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[LrusTRissino Sienok PRESIDENTE,

(psaTissINI LOLLEGHIT S

{ Jiuntlo al termine della ma slraordinaria coms-

missione in Sardegna , io reputo dover mio,
i1|'il||.l |1-.La~:i|:|-.'1'15ri In mezzo a Yoi a l-j'l'lr'i"l'

parte a tanli vostri utilissimi lavori, il darvi

un distinto rageuaglio delle cose in .;'n-l Reono

{inora operate pet mandar ad esecuzione un
sistema i comunis Zioni wlattate alle locah

1'i|'|'ux|..|||.'L'. ili i':l'-u;'_lll IL'HN lhl'.llil..l}'_.llllllt u'-l
all' incremento della mazionale industria e della
M

acricoltura . base l||'L||'.| e base In ls;"l staiile

della i""”!""""' ]1['-|-in‘|'|=_l_ e lanlo pru mi repulo
!

a cid tenuto, in quanto che d'ora in P i, secondo

i nuovi ordinamenti delli a9 dicembre scorso,

aquest’ onorévoelssunog Coneresso ¢ cluyamalo 3




dare il suo voto sul ‘merito di quelle opera-
Zioni 4 per la r|ll.1| cosa & pur in'n-" t'||'|'_']l,
Conosca ] !“”IJ 1{ m-r'\;[—“r- |]] ,:ul:l !Il.':-v
I ordinamento  dell’ intrapreso sistema, ed il
modo con cul vy nnero condolle e governale 1
u}u-l.qziuni. (& ﬁtlurnl-*nr-- la ||;1|'t.1_ che ognuno
ebbe a I-if'IH!.'lli per otlenere i risullamenhi
che pur meritano di fermare I attenzione dei
Governanti ; avvegnachdé ad oeni qualunque
& li f-' 'i‘-.':l..’;- namento d It ialul |1:,-:-‘ 1.' -
guimen®™ d’ un ben inteso sistema di comuni-
caziont . i|--|--- il quale sono con miglior suc-
cesso dai Governi introdotli. con intellicenza
viemaggziore dalle popolazioni apprezzali e con
maggiore alacriti abbracciati quei miglioramenti
che. per la |r|.'!:_'_-;ir—|‘|‘ avula -I=|~:-|'.-:gz,g delle cose.
e pell’ incessante progredimento delle umane
cognizioni, si possono talvolta, qual oggetto
non solo utile ma necessario, considerare, Che
se In somma delle fatle cose. che 10 SONo per
narrare, sara giudicata corrispondere alle prov-
vide cure degli amatissimi nostri Sovrani, che
non mai cessarono di rivolgere le paterne loro
mire alla magzior felicith di una sl ragguarde-
vole parte delle popolazioni alla loro cura com-
messe , ne conseguird per me una ben dolee

soddisfazione . sola capace i compensarnu da
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tulti i disagi, e di tutte le contrarietda del cli-
ma, ¢ dalla stessa noviti della cosa procedenti;
e mi ascriverd a gloria di avere contribuito in
qualche modo ad accrescere la massa degli
utili lavori, che dopo la sua instituzione il
Corpo Reale del Genio Civile mandd a com-
pimento,

Sard forse prolisso mel mio Discorso, saro
talvolta costretto di perdermi in minute parti-
colaritd, ed anche pitt d'una volta mi tocchera
di }lﬂl‘].[ll'e del mio operato. (-]unulm[lie incresca
sempre di trattare diffusamente di quelle cose
in cui si ebbe atliva parte, tuttavia sonovi
cotali circostanze , in ‘cui 1"’ uomo né pud, né
deve esimersene; impercioccheé egli & dovere
sacro d’ogni capo di servizio il far conoscere in
tutta la sua maggiore estensione la somma delle
opere mandate a compimento , acciocche tutli
coloro, che vi parteciparono, ne siano giusta-
mente rimeritati; ed il Corpo intiero, cui ap-
partengono, ne ritragga pur anche quella giusta
parte di dovata illustrazione, se lunghi, estesi,
importanti lavori si fossero per avventura acqui-
stato e la pubblica accettazione, e 'aggradimento
Sovrano. Egli @ appunto per questo motivo e
per difendere anche taluna di ||l_mllu 0}1&1‘ﬂzinni

dal comune degli vomini impugnata, che io dovro




a
inlernarmi in  minule particolanti, |e (uals

olranno  servire a porre in ma ior luce lo
|

spirito di quel sistema dj comunicazioni

|I R

ancora poco r.-u--:riu!n. ovYvero, se conosciulo.

i A ] { !']'.r' rato

non abbastanza m:

Ad ogni altra cosa Iu-ru'a_ a line sempre di

dare una Im'l retta idea di q'u-“.' Uj'-u-r;i;.r.iuui :
premetlerd una breve narrativa di quanto pre-

l':‘llrl‘ i1'~|'l"'-[1"t.l r]-'i f.n-.'.f'll. 1l-']']-~1‘-'i|-" -r-H--r

I'iJwL‘[.u'mi is“‘l.‘lnai'.;l della mia prima mandata in

Sardegna . cioe il mese d'agosto del 1820, F

l]lii l||i QCCorre 1!' I-J||J>11r|.|r'|' l.'i I,.i Nuovo 1!
nigno compatimento per le digressioni. cui

daranno luoeo I importanza della

].l Ili,'c':'*-]ll..L |![ J'i'!ill'l'l' IIEI': |":I'4.|.--:"!1:i .I| Yo

|||I!!'|.;.l gy &

slalo |1|"|||‘ cose le idee che dal Jn-l.l della renle

s1 hanno |'a'~1|-'t!-l al Paese . i cul si L.l-..-|.'-, el
a rJ'lu'”n' P -J---!.;.'i- ni forse non bastantemente

l'l'llf'4l'illll'L |-' l]'Illj |l;_'!'l'~-'rr.'1|t non yi 1 150

rannao ll .Hl:l”u :iiti:lfi“ --‘;'.in:' Vi WOrranmno i||
I 2 | I

grado di I---tr-:' ;_'m-il'- arc sanamenle ¢ con tul

maturitéa di Consiglio, ove ne siate richiesti

L1 . o :
detla  convemenza , possibilith e necessita del
1'-hl:.‘i-iu|!-r]1|: el pre =:='.-!—| sistermma  stradal sl

fuale , 1'lu|-u avere [allo I’ ogcetlo della mia

prima relazione delli 15 giugno 1821, che

aveste =i i!l'j.'u! d ora sotto gli occhi 3 u qui 1l




)
t!.l ":* "I[ I|. H; '{:.ITLI- I'hi'lil'i'_. t[l QL'||'|]||;'L‘ _:_']l..:';.l S
T'll-l"llii’IJ'iLI. approy ato, ed or ora :_:;.'L: 'lnru'i;.‘l'_n i

buon grado d' avanzamento colla costruzione

dell’ estesa longitudinale carreggiata e di por-

tll‘-":'f.il IE'.

'r'i“ltc: di altre il:u'.'nl.-.'ln’.i per la lll:::_.
doofm. melri.

igli fu adunque verso la meta del mese di
agosto del 1820 . od in quel torno, che dal-
I" Azienda Economica dell’ Interno mi vennero
notificali i Sovrani comandamenti, con cui
S. M. il Re Vittorio Emanuele. di sempre glo-
riosa e grala ricordanza, ordinava essere sua
intenzione, che io mi recassi in Sardegna ad ese-
euire un’incumbenza dipendente dal mio ufficio,
per la quale riceverei gh appositi ordini dal
Ministero ul-.‘;_f:|i Affari Internmi retto in allora
da 5. E. il signor conte Balbo, Passati ancorn
alcuni mesi sul continente per dar passo alle
]Iin'llgllu: dell’ ordinario mio servizio , ne partis
alla meta di gennajo del 1821 colli signori inge-
gnerl Musso, Cerruti e Dervieux, che mi furono
dali per collaboratori. e coll’'ordine Him;'in:u i
dirigermi al Vice-Re di quel Regno per le
occorrenti 1struzioni,

Gim::.;vmmu in lu-l'lu alli 20 dello stesso mes:
in {‘-?‘-;:tl-ill'j. e posso dire, che la COmparsa in

quelle regioni, per la prima volta, d'ingegneri
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di Ponti ¢ Strade , vi eccitd il maggiore entu-
sinsmo  di riconoscenza e verso | otlimo Go-
vernante, che ne fece I istanza presso S, M.,
@ Yeéerso !E H wWrano 1'4'“,' i'-lII1li~1'q'||1|_;"i.{ iL1lJI-! Suee
brame. Si tennero in allora pitt congressi fra
quei i'Ji:n.-!i__ per combinare un sistema ' o-
perazioni ; ma hr'_nrn:_'u.| pur dire che infrattuoso
ne fosse il risultato poiché a malgrado delle
mie pii vive e |i1u-lulu- instanze per avere
diffinitive instruzioni . fattomi chiamare il Vice-
Re , I'ottimo, e n mai abbastanza lodato fu
marchese d’ Yenne. mi disse non potere in-
struzioni positive darmi, non averne avuto egli
stesso irl Pr-lIun-Hn_ tiilﬁl‘]!l* IE {'.'IE!!‘L'-.‘ ll-:‘.l'l"ll"t! ]
nel (:-Jll_tl'l“--\i s @ssere Ile‘t'f.lllltl il caso i do-=

vermele creare io slesso, « .i“i]illl_‘ imn !_;il'n'-

soggiunse « osservate tutto. prendele nozioni Ja
tutti, e, combinata ogni cosa. proponete cid
» che gindicherete migliore pel vantaggio di que-
» ste popolazioni ; sottoporrd quindi il vostro
= rapporto, che a me direttamente rimellerete
alla 5|I¥r‘.:ll:l l"[lll\iltl'l'ill‘f[tJTH‘. Il “u\rrnu vi
dimostra con cid la pia illimitata confidenza -
» sappiate nel mighor modo corrispondervi, »
Parole magnifiche animate da quella dignitosa
bonta, che si altamente caralterizzava quell’ec-

elso Personaggio rapito non ha guari alla Patria
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ed al Sovrano, parole, che operarono su di me
Veffetto di un talismano, In tre giorni fu lesta
la Sl'lt‘.(“:cinlltr.lft} ché tale potevasi chiamare
pel numero delle persone che dovevano ac-
compagnarmi , fra le quali non furono dimen-
licate le genti d’ armi; 'lN_‘I'L'[JI.‘ il]]l'ﬂI'L'.‘i{'illl.-I“J”l’.'
sin allora si giudicava cotale scorta per gli
stranieri, che dovevano trascorrere I interno
dell’ Isola.

Usecii dalla porta di Cagliari alli 28 del mese
di febbrajo 182r senza determinata norma ,
senza sapere da qual parte dirigermi : andai
mcerto per IIH:'l].l‘I'II." T.Clnpu li'uqurr[:i:uhj:ni (ua
e li sulle varie eminenze, consultando la Carta
di Padre Napoli poco esatla in veritd, ma la
pitt esatta di tutte ( vero portento geografico
Jrnf'.r' modo con cu _ﬁ.' Jfr:hr."f.!}.‘ (3) ed anche
riandando nella mia mente le operazioni, che
si fanno In ciascun caso particolare per la scelta
d’'un buon piano di locali carreggiate: mi venne
tosto in pensiero di estendere lo stesso metodo
ad un’esplorazione generale. Un profilo in lungo,
ed altri in traverso su tutla I'Isola, non palmo
a palmo, ma in grande, conchiudendo la mi-
sura delle distanze dal tempo impiegato in
viaggio, e le relative altezze od ineguaglianze

altimetriche del terreno a giudizio di vista, ad




un .Iil-r-*n-- nella stessa fogria ché si fanno le

militari ricognizioni . allor

al ||' IT'.']'i 'llj'.l ristretto
lempo s1 devono a vaslo lerrilorio estendere
L}

tale fu il modo da me prescelto, Stabilite
(queslte basi . m’ innoltrai nel paese . studiando
|.‘: i]ire'f;f-h b -1" 1 =:=Lr.-"‘: S 1|||’- COrso J“ :

acque , ln natura  del suolo, la mapgiore o
'I.J':i'..ll-' SN i"'1 lo stato 'i"” d | p azic nr,
4

ed infine t ltocid che 1o E--u!»-1.| giudicare me-

. 1 = q . .
ritevole |’.'. casere |-;|‘--)- m considernzione 1n un

progetio di stabilimento i com nicazioni,

“"I'“ 1] tereo .'i' rno l]l \i.l-,::'l-.:, 1'rn|r-_r--41,|-| F'r

scorta armata. e diressi il signor ingeoners
Dervieux con apposita guida verso Sassari ner
fare quelle |‘-]||--‘.':lr'.-|--.']i, che non avret potuto

bandoma !, tulla compa-

lare 10 slesso. risel

gma una sola euida per servirmi anche d’ jn-
Ii-r]n;-u te. (3) \.-I i-l'l'lll’l!'lt‘ rirI-'~!:| 4|.--1|-|'n|iu.'|'r'.:e|_
ne, cost 10 ragionava fra me e me « uaal
» bisogno di armata scorla in mezzo ad una

¥ . T -
l|'-|li—l-l.’.luijl'_ 1'|1|‘ ria Iu--:ul FNICONOSCere ¢sSsen-

zialmente buona, r'f--]n-'l‘ sa ed ospitale? Tulh
n SIMNO » ("perche i niun lnoro piucehs i
Sardegna circolano con m iggior prestezza |
nolizie a motiva della fenerale franchioia dell

lettere ) « tulti sanno » soggiungeva « che jo

» Yiareio per 1studiare ¢ propor

ks iy '_-!"[I‘.'..|'
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» pubblico prossimo immediato,e con ¢id non sard
» da veruno molestato nel corso de’miei viaggi. »
Solo m’innoltrai adunque nel centro dell’Isola,
per proseguirvi le mie esplorazioni, ed il fatto
mi provo in non dubbio modo non solo in
quell'anno, ma nei dieci che succederono, non
avermi tralto in errore le prime apparenze. K
sia detto in onor del vero, in qual altro paese
si_sarebbero eseguiti si estesi lavori, pei quali
si_chiamavano ogni anno dagli altri Stati del
continente numerose squadre di commessi ed
artieri, di costumi e di linguaggio diversi dai
nazionali, senza avere a deplorare sinistri ac-
cidenti? ché, come ognun sa, innato spirito
di diffidenza e di conseguente discordia esiste
sempre in sulle prime fra gli womini del vol-
go, che non ebbero dalla culla stessa comune
il linguaggio. Un continuo andirivieni di per-
sone d’ogni condizione addette a quelle costru-
zioni, non interrotte spedizioni di contante
attraverso a solitudini e foreste senza la me-
noma precauzione di sicurezza, ed a tutte le
ore lanto di notte, quanto di giorno, ebbero
luogo in tutlo quel frattempo né piit né meno
come si fosse viaggiato nell’ interno delle pii
mcivilite citta. Se egli ¢ vero, che i fatti ben

accertati, preferentemente alle pii magnifiche




y
ipotesi ed ai pit pomposi ragionamenti che ne
conseguono, debbano dirigere le opinioni no-
stre sulle fisiche ¢ morali cose . ragion vuole,
che dalli sovraesposhi fatti se ne traggano quelle
sl evident conseguenze, che ognuno pud da
per s¢ dedurre, e che qui trasanderd, accioc-
ché non si creda, che colla lode, ancorché
dovata, io abbia in mente di sdebitarmi con
una Nazione, verso la quale, abbenché a par-
ticolare suo profitto io impiegassi i pit begli
anni di mia vita, non cesserd pertanto mai ,
per causa delle tante e delicate cortesie usate-
mi, di mostrarmele nel modo. che per me si
potri migliore, riconoscentissimo. Non mi di-
lungherd di pitt in questi miei riflessi, ma non
tralascierd di rendere counto d'una sensazione
commovente intensa profonda nell’ animo mio
eccitata dalla non meritata miseria dj quell’im-
portantissima parte di popolazione destinata a
provvedere aj primi bisogni delle altre classi
della societd ; il Sardo delle campagne lavora
molto, e forse pit d'ogni altro, e pure & mi-
serabile : la terra & ferace. e v sono terreni
che danno il 50 e 6o per uno, e pure al
lavoratore sovente manca il necessario. (§) 1l
clima é dolce e mite . il pascolo abbondante ,

ed il pastore vive una vita piucché misera :
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donde mai, mi diceva io in quei tempi, in cui
mi restavano ancora llifl i:llp['r--'-:;a- le cose per-
ché nuove, donde mai viene ., che in un paese,
in cui la natura ha fatto tutto per I’ nomo ,
I’ uomo non vi prosperi? Il Sardo agricoltore
& laborioso, ferace il suclo, fecondi i matri-
monj , e la lmlmi'.lzi:uu: non cresce ! Problemi
di tal fatta riuscivano per me insolubili o tut-
t'almeno sarei uscito dai limiti della mia ispe-
zione volendone tentare la soluzione . in cu
versali economisti troveranno d’altronde somma
e grave materia i prolonde meditazioni. E se
non altro, commosso da st fatte considerazioni
sulla misera sorte dell'vomo, che in tanti casi
0 nmon sa, 0 non pnn'l ;|H'u‘uﬁtturu der dom di
cui fu larga verso di lui madre natura, ne
veniva vieppili eccitato a proseguire con cele-
ritd I’ intrapreso studio, glorioso di essere tra-
scelto ad istromento d’un miglior essere di
quelle popolazioni, che per ogni uomo amatore
del suo simile saranno sempre il soggetto della
pia viva sollecitudine, ben conscio, come gih
dissi, che un buon sistema di sode e sicure
comunicazioni arrechi per natorale conseguenza
un nolabile Incremento nel Prminlli d’ ogni
:_’:'.'T:H'III‘. [ - 1-1|]|“-R';_‘:||.i"]|rl']||I'J|Ii' I]I'IE.I IMassa I!t']F.I

genle lu'mhlllrit'v.




N o unt rislard o | i

CSCrIver | l:,|||‘;|.—

larita del miao viaroio o delle mie ricognizioni

che spinsi in lungo . od in lareo per valli e

jrer monity . nel ]H-'_'!--; ]-i1!|i ed a

pestri. Dird
solo ehe visitai | MASSIma arte dell’ 1sola
: L e . . a

che athy 20 magmo lm di ritorno alla f..Ji-J’.‘;:L-_ £

che alli 15 gingno SUCCESSIVO presentar al Vice-

:I' Lina !il'l."l l'l:'!1'5l'.'l;l.‘ EH l“.!l-. reso conlo I],'i

mio itinerario ¢ delle osservazioni fatte, pro-

meva I'idea ®un eran sistema di carrecgiate

basato sni E"-';-"":‘|'i di eni mi riserbo di parlare,
e f:.'-".'1 | I;II li | .tI-E-[ir':'l.fE-:'-!!:' coll’ cnumera-
zione di ||'-J:'.r." carreggiate . che mii parevano
ir:-lh;n--:w-_'.-:'i. proponeva in fine il metodo da |
tenersi nell'esecuimento . anche il modo dj
procacciarsi i mezzi ne essar) per la massima

i'lu.l"':' IJIII '-]'"--'_

1 I-i-f--,'_l'.i di  tatta I’ Isola fu considerato

sl esteso progetlo tendente a provvedere
a
prima ainnla qquale progetlo, se non chimerico. |

tutt’al pir i mero %fu-!t.;;!.“]] ma in processo

-!I 1;"]i!4'1 1|-+r1'l--r.-.-'-- |!|| '\i-‘r—Hi'. L] 1|.i_\+'ll~i~.n.l
da quel generale Congresso sut Ponti e sull
."';ufl'.l-i:'__ fu rass smalo a Sua Macstd. o ii'filllIE

approvato con Reale Carta delli 29 novembre [
1821,
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Prima &' internarsi nelle considerazioni. che

diedero origine all’ attuale sistema stradale i !
~£||1-! Regno, conviene |L£n-'.':.:r-~1 ..';-[::_uu‘:-- mn-
dietro per conoscere quali erano le varie idee
fin Ja ricevute rapporto alle operazioni, che .
ilulm‘n-i.'rr: si volevano.

Alcuni opinavano per una strada centrale. o |
cenfrale in tulla I'estensione del termine. che
da Cagliari mettesse a oassari seguendo |1l':'*~'1.,‘.
IH"I."P la ]irl'.l. l|.l Il}:‘li-“.i:l--, |!|n‘ :ii\i-lv f.; 1

Sardegna nella sua longitudine in due quasi

uguali parti: e con cid. dicevano, le strade

: . [
saranno fatte. Altri proponevano due diverse
slrade lunghesso i littorali i levante e di po-

nente, le 1[1!.1“ col loro :'-nul-;-:m'[:'.-l a sétlen-

1t'i|-l]|' r':l a IJII‘:’.}H_:iul'Ilu .'tl'r'l'!1']]['.|=-v:|'|- ]L[uu.!-,
quale vera strada di circonvallazione. Eravi pol
chi diceva inuatili le strade in Sardesna . perche
attormiata dal mare, la ]|i1'| ;nmili.l e la lrifl
capace strada del mondo. Chi por le voleva

.mqli.*. chi una --.-:ui-:'ii'.- carrezmala della lar- I
ghezza che divide le due ruote di un carro, Gli i
unmi avrebbero voluto far ponti senza strade, altri 1I

strade Senza p-mli. ]||~-rr||m:1 erano tanlo vare

!-' 1.=:_'.:i-' =]i il-.'!l are J[II_I!J1-J 1{ WwWeano 1--;;..*1'1-. fil
una maleria per molti nuova , per tulli diflicile

Deggio perd rendere giustizia a pochi veri
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amalorn di loro l.‘Jll'J".l. che tllti non nowminog
per non offendere la loro modestia, i quali
;.'illiliii‘:!l'lll-r sanomente |!1'E veri fr'tml_{;!li ll{,‘l loro
paese, scevri da ogni spirito di parte, ed alieni
dall’ idea d’ogni privato utile si crearono una
specie di dovere mel soccorrere coi loro lomi,,
¢ colla loro Hju'l:'fi,'ll.'.r'.:l delle cose I’ autore del-
I'approvato sistema, che loro ne prolessa qui
la pin indelebile riconoscenza.

Conosciuti i bisogni della Sardegna, cono-
sciuti in generale i luoghi, e ponderate le ra-
gioni che ognuno adduceva per rendere preva-
lente il vagheggiato sistema, nel seguente modo
10 ragionava :

La Sardegna & un’ Isola. e cosi circondata,
egli & vero, da quell’ elemento che meltte in
conlatto le nazioni pit lontane ; ma quest’ Isola
¢ vasla, ma quest’ Isola non & soltanto pro-
dutliva alla sua periferia; ché anzi al centro
slesso sono li terreni pin feraci; du|1:|t1=.: sono
necessarie le strade per trasportare le derrate
prodotte dal suo suolo,

Fra le due principali citta, fra Cagliari ¢

Sassari, soggiungeva in appresso, non havvi
che l:u:'Jiwluuuh'mu personale e imlnipg_hi-_
niun traffico diretto si fa fra queste due citta,

che distano le cento miglia, perché I’ una o
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1l
Wl g
ent
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vallra (ecceltuale gh oglh) sono ugualmente

provvisle del hsoznevale. Le mantfatture, ¢

derrate « loniali i vengono ¢ nell’una e nell

altra direttamente da -,l.-,.“] ln.ui; |l|u|-1~.|r' una

comunicazione sola fra Cagliari ¢ Sassari se

non
mubile, almeno & poco necessaria,
Cualy saranno !:.:|J;-- le vie da prirst /
¥
i’vl slungere allo s« ioghmento del -||ui||vn|.|.

cosi in allora io diceva. bisomna nor mente al

modo d’ es sere i quesl’ Is la, ed alla diflerenza
1
che passa Ira essa e la macsior a

continentali. In questt ultimi per lo pin una

; "|'5[.1!1' c i’ili'i'&'l'!lil" grandi cilli sono land cenlr

i a:i'u-.',wjuui commerciali, L'aeri Htore col suo

lavoro nutre il citladino , ed il cilladino colla

sua industria e colle sue arti veste I'agricoltors

1'..'.“ € un cambio I-J'I'IFEII'IIL-."- ¢ mon miterrotlo

di derrate e di manifatture dalle campagne alls

citla . e da una grande 1'Il11,.l ;-‘[:.,llﬂ.-._ da colal

d CUNEae

slalo di cose npe viene che tulle )i

comunicaziomr sono slalabite [ra quer cenlr

direi cosi, ' industria ¢ d’ arly In Sard
.rElqlpl‘nnln 1.;|;;_Ji:'-u'tr-|'-.' manda il SOpravanzo dei

! ; . i
frutti delle sue terre alle altre nazion; o O rIcevi

in cambio merei d oFrmt gencre, LCao slanle T

quale modo ollenere che riesca pit probicuo al

'_‘»!si--.'_l:-'l';l--z (Ju slo conbnuo traflicare « '
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‘-H"'.l!1lll'r-=? “"IJ'Er‘JI-]I- Imeno :_'l.n--éi_‘ iu,‘ \jn'_-u Ill.
trasporto delle sue derrate alla marina. accioc-
ché possano nel miglior modo sostenere il con-
corso delle indizene nei IIIFE:-I delle altre naziont,
ed azevolando pure I'introduzione degli oggetti
di manifattura ., lll‘l'l'ill...' colla stessa somma di
danaro egli possa procacciarsi maggiore quantitd
di merci ed accrescere cosi la massa de’ suoi
godimenti e del suo ben essere, mercé la di-
minuzione delle spese di trasporto dalla marina
all' interno ; al quale risultamento si giungerd
l'n”L;:||r'|'1'|- altrellante carreg _'i.'nh-: le 'i“"']i dai ||]|.'|
1'I'l.'=ilh‘u|~|l[ |I1w;'_i1i t:ll Lil.‘l':;'__.',]l:-l'l.' ]rl‘whlf,iulh' siano
dirette per la via pit breve e pit comoda alle
spiaggie od ai porti del regno. Su (uesto perno
poggia tutto il proposto sistema. Ma osservando
poi, che da tante sconnesse e I'una dall’altra isolate
carreggiate ne sarebbe natoil grave inconveniente,
che per andare da un punto all'altro del regno
sarebbe stato di mestieri di ricorrere ogni volta
al mare , che presenta, ¢ vero, la strada pit
ampia, ma non sempre pit comoda, si disse:

it

namo insieme tulle le disernate strade con
un’ altra, che le intersechi tutte, dirigendola
tla Cagliarn a Sassari, ed allora ayremo quel
tal sistema di comunicazioni , che non lasciera

pitt nulla da desiderare ; ma badiamo bene, che
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quesla strada longitudinale, che diverra di sua
natura la I‘rl‘f]lf‘iii;]h? e la ]1][1 ill'll‘ll]]"lulilt.,‘__, non
riceveri lutla (uesta sua lll:t;{.;inuru inlpm'l.'lu'r.:l
s¢ non che dopo I'eseguimento delle strade
trasversali dirette alle varie marine; ed abbiame
sempre fermo in mente che si farebbe poco
o nulla per la Sardegna se si volessero limitare
le costruzioni a quest'unica strada, il cui ese-
lL',Itil}lL?lllU deve non iN.'I‘tLIILth ]1|‘uf'u|h:['[: {Euurt[u
delle altre, affine di aprire, direi cosi, il paese,
e di rendere possibili le proposte operazioni.

Tale & ad un uiipmsﬁﬂ il discorso ed il ra-
g'mn-.nm-nl.n che io consegnava in quell’ epoca
nella mia relazione delli 15 giugno 1821, e
dall’applicazione delle prime regole di massima
ne risultava lo stabilimento definitivo delle pro-
lnnsic {'urr(rggi:tt!n

Per ottenere cotale intento . cosi io prose-
guiva in allora, osserviamo gli effetti della natura
diligente e severa economa di forza e di tempo
nelle sue operazioni.

Le acque vanno alla marina, e vi vanno per
la via piti breve per quanto lo comportino i
lnoghi. Noi abbiamo anche da mandar derrate
alla marina col minore dispendio di forze che
si possa, e queste vengono in maggior copia

nelle valli e nei siti bassi, verso eui sono pure

-




s ]

dirette le acque der monli, [hm.[n.- Vi & (uast

. 1
sl sl

ine di bisoeni fra la natura e Farte, «
tonseguentementle non deve essere gran fatto di-
versoil 1T .i..:].; \.I»}-li-l-_n‘\l'. .\.--II g 1'|J|' 1iuil|-§;l
mo farci uno studic di caleare servilmente le
orme oy |"|u-]].- -.1'--||t.|1'i r:lzn'l':l,’.illt:i_ Ik ik ,-&U-ll.'nllil
prenderle per guida da nom obbliare mai nells
l1--h‘|'lsri!|.'..-{i--Ili che saremo per proporre.

E cosi incominciando dalla parte meridio-
nale dell’ Isola per proseguire verso il nord
osservava, che i prodotti dei versanti di levante
delle « itene di mantagne di \ri”.:i'ilh'u ed Ielesia
11-511‘\:”]” 11!11'[.1!'-5 H | '[:.'l'_'”:rri‘ H] i I.]‘I!'11P"1'“|I_‘\1'|
quelli del versante di ponente delle stesse mon-
tagne e del Sulci, e ne otteneva la strada da
Cagliari a Portoscusu delta d'Inglesias, che passa
inoltre per Decimomanno, e Domus noas. Dalla
parte opposta, ossia al levante. i versanti a
mezzogiorno ed a ponente dei monti di Sarci-
dano e dell'Ogliastra con tutto il paese feracis-
simo della Trexenta hanno il loro naturale scolo
verso Cagliari. e ]I"]'E” sta parte dei monti verso
Tortoli: dalla riunione d; quelle due carreggiate

e .
dalla natura stessa indicate ne risullava la strada

della dell’ Ogliastra . 1a IJ'H.:]I’ dislesa sn i..-r
Sarcidano e verso i montt d’Arizza soddisfers

'Il'.”-'

a lulty i .F-!-‘lr,:.'.'f di vaste recioni,
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54 Verso il centro poi, tutta la parte del Cam-
e pidano, che si estende sino a Sanluri , sommi«
s nistra le derrate a Cagliari mentreché il pro-

luugnm{:lll.o dello stesso (j'.lmpidﬂnrl le manda

e con maggiore facilith verso Oristano, Da qui
o ebbe origine una porzione della strada longitu-

- . {
e dinale fra Cagliari ed Oristano. La regione detta

della Marmilla paese feracissimo che non pare 1

e altro, che una continuazione della Trexenta

tanto per la matura del suolo, quanto per la
& qualita dei prodotti, ma da cui trovasi divisa :
5 da una catena di alli eolli, ha lo scolo natu- !
L rale delle sue derrate da una parte verso Ca-
= gliari per Sanluri, dall’altra verso Oristano per
a Usellus e Villa urbana , e da qui la strada della l
a ' Marmilla , che giacerd come un mezzo circolo '
a descritto su porzione della longitudinale car-
A 1'{?ggi::hl, che ne sard il diametro. '
- Inoltrandosi verso il capo settentrionale si |
- trova 'alto piano di Ghilarza e d’ Abbasanta,
) il quale colle sue attinenze manda (ad imita- :
J zione del corso delle sue acque) le sue derrate '
: in Oristano, e da qui ne veniva di sua natura {
i reso ulile, anche per questo rispetlo, il pro-
| lungamento della strada maestra longitudinale
: detla col seguito forse impropriamente centrale,

e quindi reale,
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Le altissime pianure del Marghine , ed il
versante o ponente delle sue monlasne avranno
N0 wq'u!cl l}l'”-l"'i‘i‘r!l‘llh’ l]|'[ ||-:|'n merci Yerso
Bosa, e da questa parte, cioe per la earreg-
glata denominata di Bos 1, avranno anche spaccio
1 legnami delle annose foreste, che adornano la
sommila di quei monti, Il versante di levante
delle stesse montagne con gram parte del Goe-
CCANO, TiCeH pure di foreste ., dirigeranno i loro
prodotli verso Orose per mezzo della proposta
carreggiata da quel luogo stesso denominata .
e che passera per Nuoro,

Il versanle a ponente del Monte raso con
tutti L piani sottoposti vivificheranno la citta

ed il peorto d’Alghero rde aclente r."’-afra-' il ristaurn
del porto di Torre) coi loro \;rt'j |1t‘tu|uT1i che
circoleranno su per la strada detla 11‘:“:_']“‘:1:;
ed il Monte Acuto e la Gallura si rivolgeranno
verso Terranova rlantica Olbia) col mezzo
della strada detta di Terranova , ossia della
Gallura destinata pur anche a mettere in con-
tatto col rimanente della Sardegna quell’ im-
portante parte dell’ Isola . che se ne glace quasi
divisa dalle .'|'|Eu-.-'~t|‘i € scoscese montagne del
Limbara , e dall’ incassato o profondo letto del
Coghinas.

E finalmente dagli estesi piani detti Campi
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sottoposti ai luoghi di Codrongianus, Ploaghe,
Florinas si andra al mare di Porto - Torres
passando per Sassari nella direzione della reale
e longitudinale carreggiata gid tante volte no-
minata. La principalita dell’ Anglona giungera
pure al settentrionale lido colla proposta car-
reggiata , che da Sassari si avvierd verso Nulvi
per essere quindi distesa sino al capo-luogo
della Gallura.

Tale ¢ in massima il sistema di comunica-
zioni , (6) dal cui vulnir]vs.-in si vede essersi con
una longitudinale carreggiata da Cagliari a Por-
to-Torres collegati li due mari di mezzogiorno e
di settentrione, e con tre altre transversali riuniti
Ii mar: di ponente e di levante da Portoscusu
a Tortoli, da Bosa ad Orosei, da Alghero a
Terranova.

Ora, per una singolare combinazione, il si-
stema cosi proposto coincide in massima colla
giacitura delle romane carreggiate (7) di cui si
trovarono vesligia all’epoca delle particolari ri-
cognizioni ed in parecchi luoghi, nell’atto dello
stesso eseguimento delle opere; tant’ & vero
essere imvariabili li risultamenti delle positive
scienze, che sui fatti poggiavano, o vi hanno

loro base immutabile, inconcussa, eterna, (8)




Un si vasto sistema (i cose in un pacse ver-
gine, o pressoché vergine (9) in linea di moderne
carreggiate, ebbe il suo pring iPiu d'esecuzione
in sui primi del 1823, e con tutto lo scaduto
anno 1831 ]J:.:'4 del terzo delle opere fu por-
tato a |'nrui-i.-n|-utu. Molto rimane ancora da fare,
ma giova sperare che il provvide Governo di
S. M. non si ristark a mezzo cammino in un’
operazione si eminentemente ulile: impercioc-
ché non solo sono possenti incentivi di crescente
industria le sicure e comode strade, ma pur
anche non dubbj mezzi di popolare educazione.

I‘-illi:._'li“"'{’il Oora jl l‘lt“ dl'ttl'. COsg liil.”‘l‘]“ll‘il
dell'emanazione della citata Carta Reale dells 27
novembre 1821, io vi accennerd essermi stalo
fidato il carico di ordinare il materiale ed il
personale necessary per mandar ad esecuzione
quelle opere, ed in primo luogo la strada lon-
I:_'illln“:rl:!h‘ fra ( :.I_'li:tt‘i ¢ E'ur‘[-;—'l..u'rraf cul i-r .i-nl—
dislect in parte col miel scritli delli 10 dicemhre
successivo relativi il primo al modo da tenersi
nell’eseguimento dei l;t\u:'i, il secondo al per-
sonale da lli'-Til]:!l'--i,

.-i|l|1ru\';1!u da S. M. con Reale Carta delli a1
dicembre il metodo ll-itllljrr'H,l a misura sopra
una serie di prezzi preferentemente ad ogni altro

sistema perché in quelle circostanze non appro-




i mbale, mi o up n senza indugio della Ofi=
e iu.-.i,-'_:'nr].- :1|‘E 1'.1i|jlu|i ;_:l'!ll'L_lllq |,.~4'|' l-.||||-;|!lu e di I

una ragionata serie i prezzi, che rassegnai al

1'IJEIi--fl"n I;.'I 1!.-.f_| l]r'[ i ::‘]=I|,|.i|| 1829, -.|;[ nic¢= l

il mle i conenl ’ Vonorevole !
||!||[-,|||l Il _||J...‘]-|..‘||...h-|. l'onorevole Con “
Cy gresso, che raccomandd alcune m dilicazioni .

h les 1|1r:||:| per ordine --||i.--|']--.—'- Vi Hm.nn inserile

1 im data delli » E‘ dello stes anno,

- [n questo mentre io stava preparando il pro

e geltto di uno st '|;‘--*_--'|':i':--t SErvizio. Jil !
I |-|I‘1.jlr parere d'uno spe iale Congresso d'] spel-

lort, venne da 5. M. ipprovato in data del a5

a glugno 1522, ¢ quelle ordinazioni erano direlle
7 ad accelerare ]'uj-.-l‘:l.":'-n-' con tutta la garanzia .

) che si polesse n \ZEIOre . :Efr- ndentemente dalla

I primaria condizione, ciod di volere tosto por

. mano all’ praj e 1 egli &, vigenli cotali prese ri-
- zioni, che si otlennero li gid nccennati risultae i
- menti, di cui particolarmente sono per trat- .
' tenervyi.
' Pit gravi incumbenze mi venivano quindi

: fidate con Mini steriale |}]-1':l.-'- 1o delli 13 marzo

n yELl cioe di trattare un prestito nella eitta

lii (:l'rjlr‘.:l a l-.u.--:'a.' 1“ e]m-”.: --'|'.||.r-||' ;I]iil:rilli--
sirazione, ed inoltre di aprire trallative pet
I'.||:]1:|Hu dei lavori della grande strada maestra;

se infrutluose riy scirono le mie cure quanto al
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primo oggetto, non cosi quanto al secondo, che
a mia instanza (e posso dirlo) una societa di
persone sommamente esercitate in tali costru-
zioni assunse I’ obbligo d’eseguire quei lavori
secondo la serie dei prezzi gia approvata dal
Congresso Permanenle, e senza verun aumento,

La designazione degl’ Ingegneri ed altri im-
piegati mi fu pure affidata, e da S. M. appro-
ata sotto li g aprile stess’anno.

Infine nel corso della primavera 1822 tutto
fu disposto per dar principio all’'opra, intanto-
cheé gl'Ingegneri rimasti in Savdegna studiavano
palmo a palmo quei luoghi per formare i par-
ticolari progetti.

Enumererd qui le tante obbiezioni di parecchi
fra li tanti oppositori che ebbe quest’opera in
sul suo nascere stesso? Le strade sono inutili
in Sardegna, dicevano essi, ed ancorchd utili
non si puonno eseguire. Li Sardi non lavorano,
la popolazione & scarsa; non si troveranno In-
gegneri che vogliano seguitarvi, non impresari
che vogliano intraprendere, non artieri che vo-
gliano cold recarsi; fatte le strade non vorranno
servirsene 1 Sardi, perché avvezzi a cavalcare
attraverso monti e valli, o servendosene non si
potranno mantenere. Dungue in ogni modo le

strade sono inutili in Sardegna, ed inutilmente




ke

-

20
s'impiegheranno cold milioni, e milioni, per cui
dovranno soccombere le finanze del continente.

A tante, e si forti obbiezioni si rispondeva
in allora: Non essere la Sardegna un lerritorio
d’una villa, o d’una citta per bastarli la grande
via di comunicazione che la circuisce. Andare
sempre gl'lmpiegati quando siano debitamente
incoraggiali, ove lo comanda il Re: Accorrere
sempre l'industria ove beneficio ella spera, ¢ la
genle ove il danaro circola. Li Sardi laboriosi ,
attivi (10) potere sembrare a taluni, & vero,
un’idea nuova un paradosso, ma pure averne
gia visto abbaslanza per poterli cosi giudicare:
allettati da un immediato lucro, e da un lucro
con allri non diviso, correranno a torme sui
pubblici lavori. Essere naturale che non si viaggi
in carrozza, ove mon sono strade, ma ognuno
conoscere, apprezzare, amare i suoi maggiori
comodi, le sue migliori convenienze; e quanto
al mantenerle, sperare, la Dio mercé, anche
in cio potere riuscire. Riguardo ai mezzi final-
mente si leggesse la relazionme delli 15 giugno
18a1, e si vedrebbe le finanze del conlinente
non avrebbero da rimetleryi.

Il fatto, che in consimili casi pit d'ogni altro
& gindice competente, venne quindi a confer-
mare le mie congetture, le mie presunzioni, il

Do J'Iigl“liil'lil.i"lﬂ 0.

S~



Ora, passando solto silenzio lo sgraziato viage
:.-I“ nell’'interno dell'lsola fatto nel [..r||iu| deeh
straordinarj ealori della state 1824, il 1{1|\|]-' a
me e a ]-'||"'-'|li altri che meco si lrovarono.
fu causa di lunghe e Iu-rL.'nluw malatlie: o tras-
porterd immediatamente al principio di quelle
coslruziom , lasciando pur anche, 41-..1:.- inutil
COsa , rli l1:|1'1;!r‘li della i!l-‘-il'”H.Ir’.Ei"II.:' 1]|'| Perso-
nale, essendoché ill ipp sila nota (1 1) lroverele
indicalo anno per anno lo 5—|u'|"l:l|h: lavoro d'o-
gonuno , le quali indicazioni vi saranno i.---i rese
di pit facile intelligenza dall’ ispezione dei (ui-
r:illt:n'inl{'h* volumi di disegni, e di calcoli re-
lativa tutti alla costruzione della slrada maestra.
1i‘l osserverele I:' Ihlr.lllh' II.H'Iii'H!;tI'i jJI *'i \'n!lIJHi ’
sulla scala di 1/5000, i profili in altrettanti vo-
lami sulla scala per le lunghezze di 1/1000, f
le i-i-.n!.- ed 1 I-L'-ai:.ii generali in due volumi su
lla:--ll.l di 1/25000, ed in questi ultimi i disegni
di massima per tatte le opere d'arte, pei pro- |
fili trasversali delle carreggiate o per le case di
ricovero; n. 20 volumi relativi ai caleoli di tutte
le opere per altrettanti tronchi 1‘-.-r:'iwlnrrulu'u{l
ad ugual numero di divisioni di tutta la distess
fironchi n. an) pralicate per maggiore facilita
¢ resolarita nelle c-i-u'l'.v.ﬂ;--ui: n. 13 lascicoli

note ebdomadarie di tutti gli operai impiegali,
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le quali furono regolarmente tenute dagli assi-
stenti nel corso delle operazioni; ed oltrecid
n. 3 specchj generali di riassunto (12) dedotti
dai summentovali fascicoli e rappresentanti 1.°la
quantiti dei lavori eseguiti suddivisi per ogni
qualita e per ogni tronco, in un col numero
delle giornate impiegate, 2.° il montare dei re-
lativi lavori, 3. la proporzione che passa fra
Pimporto delle opere ¢ la quantitd delle mede-
sime ossia il prezzo di ciascuna unita di lavoro,
dai quali riassunti vi verra facile di osservare
un risultato assai notevole in si estesa opera-
zione, cioé che il calcolo falto in seguito al nu-
mero delle giornate impiegate, come se si fos-
sero eseguili i lavori in via economica, cor-
risponde al costo degli stessi lavori secondo
I'elenco dei prezzi notati nei capitoli d’appalto
colla sola differenza di un mezzo per mille, quan-
tita che si pud dire quasi i:l:tmn'l.':f.zul:iiu: vl 05=
serverete pure avere costato cadun metro lineale
di quella carreggiata 19 Il. 44 c. non dissimile
dal medio prezzo di quelle aperte sul conti-
nente in migliori circostanze di clima, e fors’an-
che di localitd. Una tantesaltézza nelle opera-
zioni ¢ dovuta allo zelo dei miei collaboratori,
a cut m fo dovere di tributar loro 1 pitt me-
ritati elogj. (13)
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La strada longitudinale fu diretta da Cagliari a
Porto-Torres per Sanluri ., Oristano. Macomer ed
altri luoghi che per amore di breviti qui tra-
lascio. Nella mezza parte meridionale essa corre
sopra unm lerreno |1i.||1n, o pressoche piano, che
mal non s'assomiglia a quello che sta tra Torino
ed Alessandria: nell'altra metd si eleva grada-
tamente sull’alto piano di Macomer a metri 662
sopra il livello del mare e prosegue in mezzo
a monlagne pressoché tulte volcaniche sino a
Sassari per abbassarsi quindi con lieve pendio
al porto di Torres. La totale lunghezza & di 235
kilomelri (in numeri intieri) e la larghezza i
melr - LI' P ndenze non “:[['I'I‘.:-ﬂillﬁ Fene-
ralmente il 5 per ¢ con poche centinaja di metri
qua e li distribuiti che hanno il v, ;- per 3
abbenché vi s incontrassero lunghissime tratte
da collocare contro scoscesi :lirl]]-E per ascen-
1!-_’!'-'. ;ul .lltl‘h’.'l'fll'\illllha 1].1!!i 200 |”| Joo |I1r'|l'i.
Il massiccio della ecarreggiata & fatto con im-
pietramento (@ parte alcune tratte in cui si

_:,'.'-Hf."."- O conveniente i :'J'-J;qu‘}.r;':.rn'na' la _l‘pr-i.-f_

perché in quei luoghi se non inutili tuttal-
memnn |.‘l." jr,-rr-"u w:.-rf-r-;;fuj I']I'i'}h’:‘lu lIl‘“H ]|:1r|1;
meridionale con ghiaja, o con pietruccie raceolle
nelle vicine campagne, e nella settentrionale eon

{rantumi di lli.'l:.-. rolta colla mazza a Fi--r.;h}
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dimensioni perloppiit voleaniea , soventi trachi-
1F|‘;|_. talvolta basaltica. e 'I”i“‘ii reso di Inil'l
comodo tragitto col mezzo di uno strato di mi-
nut maleriali, sabbia ed anche terra ovungque
non si ]'lr-h"l.t avere altro: 'altezza della lll'tl‘:li.l
¢ di om_ 38

I ponti furono costrutli con pietra tagliata
quando erano di dimensioni magei ri di 4 metri

di luce, con pietra regolare semplicemente ab-
bozzata dalli 2 alli :u. & ¢on I-il'l[‘:' irregolari
fspecie d'opus incertum) per le minori dimen-
siomi; egli & ben inteso che la f-il tra tagliata era
tiw"illl-'l. secondo 1 i.;f:L-‘Eli d economia, a tulle
|]1Lr'!.:|' ].;-.rri di soggezione ove vernmenle lo
comanda l'arte. Le maggiori luci sono di sol;
melrlr 16, 1-:-:'.-'.1.*-" 51 1:}"l.rlH|Ir del Ponle antico
nelle vicinanze d'Oristano per attraversare il
fiume Tirsi, il maggior fiume che avessimo in
questa direzione.

In parecchi casi fecimo uso per 1 piccoli rivi,
che non portano acqua che ben di rado ed in

poche ore dell’anno di cassis (che forse impro-
‘f'-."'j-f.l'-'.!i'(‘.'.'."-' denominammo cunetle) affine di non
meltere tutla la strada su Ponti, e di non pro-
t\i“-';"l"]‘ somme illlll‘.l'it»l'_ :“'I' neé lece lii.!_:_';'rl'ﬂ

uso nel capo meridionale, ove sono talvolla

si dirolle le pioggie, che non & esagerato il d re,




squarciarvisi le nubi e cadere | acqua a lorrent:

Uu;uf:' luce di :u‘a_Iumh-Hu_ o di Ilnllll_t surebbe
capace di dare scolo a tante a que che in un altimo
]ﬂ't‘t'jil“.llllr a lorrenti dalle _'ﬂli1]','1=-|;||lli monla-=
?

BNe:

rienza savia maestra &’ ozai buona cosa m’in-

Ne [ear pure la trista prova (14) e l'rw|n'-

dusse a prelerire questo sistema, seguendo in
cid le lezioni dei Romani. che cosl pur usa-
rono in Sardegna, come dalle vestigia di quelle

antichissime carregg

tale chiaramente appare spe-
cialmente nella Campedda di Macomer. E chee-
ché ne dicessero i poco intelligenti, o gli sprez-
zatori d'ogni pensamento altrui, unii talora ad
un'eslesa cunella un piccol ponte, affinché al-
meno nei casi ordivar] non vi fosse incomodo
e mal ril'l.li'u il I-.t.‘w-ll.

Ove poi la distanza fra due conseculivi ahi-
tati oltrepassava il miriametro si elevarono una.
O pit case per maggior sicurezza delle strade. pel
ricovero dei viaggiatori e per stanza dei preposti
alla conservazione delle opere.

La longitudinale carreggiata fu compita nel
til'-.’\'i‘ :.'El.'i? di selle anni, e dico 1!|‘rh‘_ lmi:'hr:
il tempo veramente utile pet pubblici lavori
nell’ interno dell’ Isola & ristretto dal Ilt'iltt'ilriu
di febbrajo a tutta la metd di giugno : prima di

:Ilu:l h‘l]ul'u- ri:_:i-!.; ¢ ancora la n!.::.‘lil-m‘, chie
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ovunque l'inverno ¢ sempre inverno; ed al |

ar-
mine indicato 'eccessivo calore della slale e
]'inh-mlmr'i-- del clima (15) ne rendono I pos-
.\Hlll]l' Il ]n]'uwl'__;lliulu‘rllu ihr'r Iu f_‘l.L'.i e sovenli
mortali malattie cui sogeiaciono nmon solo eli
estranei, ma pur anche i nazionali, che imfrn-u-
dono di lottare cogli elementi. Con cognizione
di causa ve ne |||||'r !I.‘II'].!I'I' il collega lhln'll-zln'
Petrini membro di questo Congresso, che do-
vette pur troppo in sul |-:"L|:|r"r]|i.|:'r stesso delle
nfr{-r.mi--ni abbandonare me e ]_--J---r:l. in cui mi
cra primo collaboratore, sfinito da pericolosa
malattia nel breve tragitto lungo la valle. che
con s¢ ha il suo nome rf'-'fyfn_;:r:-_), in pochi
istanti contratta. Per ben due volte io stesso
pagal pure lungo tributo della mia imprudenza,
ché eon tale nome si qualificd pitt d'una volta
uno zelo ]mluutluuhl si, ma pur necessario. Il
freddo ealcolatore de' suoi giorni e di sua vita
non ollerra mar nel corso delle sue operazioni
né¢ grandi, né¢ veramente ulili risultamenti. Or
dunque puossi dire, che in 700 giornate di la-

voro effettivo si mandd a compimento una di-

3

stesa di 235 Kilometri di strade in un paese
ove s!.:-*a-r:u.-.i, selte anni prima, esserne proble-
malica la rinscita!

Egli & per l'appunto nell’anno 1829 in quell’




anno in cui l'.ur__:m!u ed amalo '|I|--n||:':‘.|. che

ora ci governa, visitd la Sardegna, che la lon-
gitudinale strada fu compiutamente |||:li|1|.|!.1J ¢
che suonarono dolei e soavi all'orecchio mio le
parole di soddisfuzione. che S. M. ebbe la de-
:;:J.rff-alrg' di 1‘ual111-:i:li|.' a -II::-”-: stradale ser-
vizio, non solo in privala udienza, ma pur anche
sul Illn;hi stessi delle nostre u]n‘l.‘lf.iu“i, il vero
nostro campo di balla '['.._ in cul avemmo per
nemici non gli vomini, ma cid che & pi, gli

t'EI'Iu'.‘J]:i.
-15“--.,-nr-~ nel h-:n; )y stesso che ]h.l':‘_':hf.s Co-
miliva, al cui seguilo io aveva I'onore di tro-

varmi, trascorreva il Can

po di Sanl’ .FJ.IIL:.‘::I

stavasi eseguendo per le cure dell Ingegnere

Dervieux un' pera non grande, non estesa, ma
forse lgquanto ardita: voglio parlare della for-

mazione della carregziala altraverso lo slarno

l‘.I. 11.It|}33:__;1:'- 111 Goo I||-':Ji ¢ |'u:|| til [Hlt:'_]l!'.f.?il,

con un allezza d'ac (ua non minore di metn due,

11 h'!'!'.l; ieno dovelle f rsi con materie sabbio-
tema | '] 1 tesen dicnoreas ]
niccie, le sole di cui si potesse disporre. Un
ponte si edificd ne i
libera la comunicazione alle a que da ambe le
[-:nti_ Ogni cosa o eseguila con ollimo SUc=

Cess0 e senza gravi spese; vi si segnald in

A b : . .
ispeciale modo I'Ingegnere che ne aveva I'ini=
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mediata cura, ed al momento in cui siamo, le
scarpe verdeggianti di salici, di acacie, di pioppi
e di arboscelli palustri, non lasciano piu temere
verun accidente.

Non vi parlerd qui di tutte le difficolta, che
si dovettero superare in linea d :|1‘|4::1’_!ﬂ) lix-
dioso forse ve ne riuscirebbe il racconto: sol-
tanto io dird che ognuno andava a gara di
cooperare al buon esilo Ir1Ill_Ll}_Jl.'I.'EH{i“I'II._' la [nifl
vasta, che da alcun tempo si eseguisse nel nostei
paesi.

Prima di passar oltre, credo dover mio di par-
larvi delle varie osservazioni, cui davano luogo
in (lm?i I'e.mpi le np:*r;w.ir-ni alla mia cura com-
messe. Or dunque taluno censurava la giacitura
della strada all'uscita di Cagliari, perché non
si rendeva direttamente a Sestu, ma bensi {ra
questo luogo ed il Masu, e (lnim][ trovava meno
conveniente ch'essa toccasse in Oristano in vece
di dirigersi per la via pi retta di Fordongianus,
valicando prima le alte vette dei monti Ghir-
ghini. Eravi chi soggiungeva, dopo cid, avere
io errato nel recarmi ad Abbassanta, facendo
percid un gran giro, in vece di andare dritto
da Paulilatino a Macomer, come altresi nell’a-
vere lasciato da parte I abitato di Bonorva.

D’altra parte dicevasi essere troppo angusto il
P PI g




38

cammino, pericolosi i terrapieni |u-| brio dei
cavalli sardi, mal ideate le costruzioni di ponti
con travature di Jr';un ¢ la sostiluzione di cu-
nette ai ponti, (17) e finalmente non abbastanza
ampie le case di ricovero.

A si fotte osservazioni di cui taluna degna
d'essere seriamente discussa. jo rispondeva in
1I1i1‘i. Ililirlr“i'i CONgress,

1.° Essere combinata la direzione intermedia
fra Sestu ed il Masu per tenersi pild vicino alla
diramazione d' I;.:Iv:-i:h: che per l'.:i.-in.mlu di rin-
conlro al primo abitato si dividerd dalla Reale
strada per andare a Decimomanno ed a Domus-
noas, senza allontanarsi dalla direzione su Mo-
nastir gia approvata nella giacitura di massima
della longitudinale carreggiata,

2.° Avere dato il mio favorevole voto di pas-
sare in Oristano, perché con questa modifica-
zione al primo approvalo progelto si rendeva
vieppits ulile la longitudinale strada col facili=
tare lo scolo delle derrate del {::IIIthil]:erl d'Uras,
e dell’alto piano di Ghilarza verso quel golfo,
oltrecché si evitava di salire sulle vette dei mouti
Ghirghini per discenderne tosto a Fordongia-
nus, correndo invece dalla prescelta parte d'Ori-
stano sur un perfetto ||'r::|1-:, Misurata d’altronde

la distanza fra Uras ed Abbassanta nelle due
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direzioni per Oristano e per Fordongianus, ve-
niva a riuscire la stessa net due casi, ancor-
ché sembrasse a 11ri!|t:1 giunta pifl breve 'ul-
tima; e cid a motivo dei lunghi, e ripetuti giri
cagionali dal passo dei summentovali monti.

3.9 Essermi diretto da Paulilatino ad Abbas-
santa, tanto per rispetto d’ un’ opera da pochi
anni ristaurata, cioé dell’antica strada romana
e per non abbandonarla cosi intieramente, quant’
anche pel vantaggio di :|]:11:‘ul]illarc di sopm.
metri di strada poco pili, poco meno carreg-
giabile. L’intenzione fu buona, e se non vi cor-
rispose leffetto, avere io qualche diritto all'in-
dulgenza, che gid sommo rincrescimento io
provava di doverne abbandonare altri 20ym,
metri siccome inutili nel grande approvato si-
stema.

4.0 La pnrzium‘ eseguita a [ronte dell’abitato
di Bonorva essere stata sin dall’autunno del 1822
dal Soyrano approvala in seguito al parere di
questo Congresso permanenle; eppercid non
averne io la menoma colpa. Provarne perd sommo
rincrescimento, ed anzi avere in tempo utile con-
sigliato i Bonorvesi a fare le loro instanze; nel
qual tempo gia si ]Il'l'JlL‘.i.‘I]{‘.\'il alla formazione di
un secondo progetto, con cui penetrare nell’abi-

tato stesso. Uno sgraziato accidente intm'rllpp{-

—




nel primo anno Peseguimento di queste mie in-

tenzi mi, e

nel SUCCeSsIvo si dovelle toslo man-

dare l"'H.'Pilllt‘Hr[i il primitivo progetto, il solo

che fosse in pronto, affine di non lasciare sospesi

i !.l\'l'IF.. .\wll :Ei':-F.'ll':' ]u_'|,'!.i|H|- I.1 |:J'j||.- ;|[|? Car-

regeiata molto pil'L d'un quarto d'ora dall’'abitato .
€ con poca spesa la Comunild stessa polere pro-
caceiarsi quelle agevolezze. cui sperava colla

I‘lt'int'u'.-.L costruzione.

*

Rispetto poi alle altre meno serie obbiezioni,

1o mi ristringeva nei seguenti brevi termini - in

niun caso mai doversi eccedere Ii bisoni presenti,
ed una savia e ben intesa economia (18) essere
la migliore garanzia del proseguimento delle ope-
razioni. (J.:il:ll.-]l-r in :"".ll"llr':_::ﬂ crescera 1l COI-

mercio, si u.’n|-|.n-|.|.'|ri-l le carregriale, si accre-
sceranno le case di ricovero. saranno
deteriorate le travature in lesno. 51 surroghe-

ranno archi di vivo, e forse meclio altri legnami,

|']'.." aLl

A Vi saranno pur anche i megzi di farlo;
'Ilh:”:” ,|i:|' cunelie., [--._-1'1 IIIJI he g AN NG .HITIITI..
]‘dll'. i.l'i'i :.|'I' l.r. ! L ‘.:I- } & f],;.li. |'=""f"![L'=t.’: e I.:.l. !Ili"

. T T S iy : .

glior:t cogmzion ol quel lu gl , ne sara sempre
e il . ’

P chuarila la convenienza,

:\.[-] |[,'|1.

'
rso stesso del

& coslruzioni si pensava

] i bat i = o i
alla conservazione det tronchi gia ultimatj. o

collaudati, Ora il mantemimento delle carreg-
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fu
giate in Sardegna non & la pil facile cosa. Non
speculatori nell'interno che vogliano assumerne
il carico, non operai intelligenti in tale materia,
non lavori in massa, né notabili provviste da
eseguirsi, ma opere alla spicciolata.

Il modo dei cosi detti cantonieri, che parve
il pit adattato, ed anzi il solo appropiato in
quelle particolari circostanze, fu messo in vie
gore fin dal 1824, ed a misura del progredi-
mento delle costruzioni esteso secondo li mag=
giori bisogni, in guisa che al termine del 1829
sl erano messi a NUmMero.

Unadattato regolamento fratto dicinque anni
{l.'l}S[n:l‘i(:t]'.{u {".w:r_‘rmdu le proposte ehe io ne fect)
fu unito al Regio Editto 13 aprile 1830 pubbli-
cato in Sardegna, sulle quali basi progredi quindi
quello speciale servizio,

I santonieri sono distribuiti sulla linea stra-
dale di 3 in 3 mila metri, guidati da un sotto-
capo che ha la sua squadra di 4 in 5 uomini,
e comandati da 4 capi aventi il grado di assi-
stenti, cioé uno per ciascun distretto. Sono
vestiti ed ordinati militarmente, armati e for-
niti di stromenti mediante una fissa mensuale
ritenzione amministrata da un Commissario del
servizio. Essi sono obbligati di mantenere in
buono stato ciascuno la sua tratta con provve=




ja
dere le pietre, romperle ed impiegarle, pel quale
oggetlo perd di quando in quando loro si con-

:'n-ah_‘mn. 5m'un:|u 1l lri.-'-n-:;nn. 1_511 a |!|'IHI||IL? th'”']h-

gegnere, e uomini e vetlure di sussidio. Sono
riuniti in particolari squadre condotte dal sotto-
capo pei lavon comuni, e mei casi d’urgenza

in i-;lllr.u]rc di distretto sotto gli ordini dello
stesso capo, Costd immensa fatica I'ordinamento
di tale servizio per avere uomini capaci, ed

intelligenti, che fu dichiarato per Sovrana legge

doversi prendere fra li nazionali. e prelerente-
mente fra gli abitanti locali, affine di non esporre
gl stranieri, che mal reggono a quel clima nell’
estiva slagione, a lunghe malattie che cadono
in ultima analisi a precipuo danno del pub-
blico, perché in tali casi il servizio non si f{a
ancorché ugualmente si spenda, ma ben inu-
iihmfni't?, e solo per mantenerli in letto . gome
lo prescrivono i primi E‘u'im'ipi d'umanita, Ed
egli & per tale motivo, che nei mesi estivi di
luglio, agosto e settembre si cessa di raceo-
mandare il lavoro ai cantonieri stanziati nella
parte meridionale, ma all'opposto precauzioni,
vila regolare e TIposo; e cosi puossi dire con
giusta ragione che cold in linea dj pubblici Ja-
vori corrispondano quei pochi mesi all'inver-

nale stagione dei paesi nosiri.
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Ecco quanto io bramava di dirvi rapporto
alla costruzione della primaria strada cui tenne
dietro negli anni 1830 e 1831 leseguimento
di lunghe tratte di due carreggiate di dirama-
zione, che si chiamarono quindi Provinciali ,
della totale lunghezza di metri 65000.
Giunto a tal punto mi tocca di trattenervi
di un oggetto di maggior rilievo di quanto mai I}
si sia voluto credere, ciot dell’assoluta defi- !
cienza in quel personale, che gia da due anni
si faceva talmente sentire che nel giugno del o
1828 io dovetli indirizzare al Vice-Re di quel
regno una formale protesta (1g) di non poter i
pit rispondere dell’andamento di quel servizio. |
Le malaltie contratte in quel clima, che bi- !
sogna ftosto fuggire per guarirne radicalmente,
costringevano ad uno ad uno li diligenti miei
collaboratori ad abbandonarmi al termine d’ogni
campagna, ¢ la morte altristava 'animo mio
rapendomi nello stesso anno (nel 1827) tre dei
miei buoni impiegati, 1’ Ingegnere Maréchal,
gli ajutanti Sburlati, e Carlo Carbonazzi, I'ul-
timo mio congiunlo, il secondo mio allievo [
nel collegio di Casale, ed il primo mio caro
amico, giovane di ottime speranze e destinato
ad illustrare col tempo il corpo cui appartenne.
Infelice Maréchal! Ricevi questo pubblico tri-




44
buto di lacrime dal tuo C:uihl., che [u pur an-
l‘.‘h:' Ii luo llli:_:lfr'll‘ .|I11i-'u. |';|is.l-;1i “ Yéro., ma
da tutti compianto, ed inonorala non rimase
la tua tomba. (20) Benedetio J'uu-m.;, che Lra-
passando lascia nel cuor di tutti che’l conob-
bero di s& mesla o cara ad un tempo rimem-
branza! Addolorato per tante successive per-
dite, guidai (]m'I servizio mel modo che ]‘mh‘i
migliore in mezzo a tante traversie, sinché etunto
al termine del 182 ed al punto di dar prin-
l‘_‘i!i'iu alle secondarie strade, io insistei forte-
mente presso il Ministro. perché venisse rein-
tegrato qm-l mancante personale: ma le com-
binazioni erano tali, che impossibile gli veniva
il condiscendere alle mie giuste brame. [| per-
sonaggio che reggeva in allora il Ministero dell®
Interno, cosi dicendomi. mj congedava. Vedere
benissimo non essere per lante operazioni suf-
ficiente il persomale coli rimasto. non polere
per altro accrescerlo per non disordinare il ser-
vizio sul continente: prendessi pazienza, e fa-
Cessl  come }m!r:-j; alle rlru:uli 'I:I.‘JI"{_|r|' null’alire
o poteva rispondere, « Poiché cosi s vuole
» AVrO pazienza, fard tullo cid che ]-u!rl'-_, ma
» mon tutlto c10 che vorrei, e dovrei fare. »
Presi commiato e parlii non senza averne prima
larghe verbali istruzioni conseguenti a quello




4o
slato di cose. le quali islruzioni venivano quinds
confermate in parecchi dispacci diretti ai reg-
:_,:i|4lt'j delle cose di t|m'| [iz:;llu. Il servizio pro-
gredi per quanto ]u—.mi]-ih-. e di la d'ogni mia
stessa aspellativa, con regolarita nei due anni
che trascorsero, in cui due soli Ingegneri con

: : : . "
due Ajutanti curarono I'eseguimento di

l'-.j-_-'ilr.
metri di strade Provinciali, facendone contem-
poraneamente, o poco prima, i particolari pro-
getti, che tratto a tratto 10 verificava ed ap-
provava sul luogo stesso mon senza eravi stra-
pazzi e fatiche; imperciocché ad ogni volla mi
toccava correre le cento miglia per andare al
|ji.:|s-u d'ogni inconveniente. Neol tempo stesso
che si eseguivano 1 lavori, si mettevano in or-

dine quei I.'_uj'.?--
i

larizzali progetti, e posso ac-
cerlarvi non essere dissimili da quelli che vi
presento per la Reale strada, gli oltenuti risul-
tament) per le Provinciali, che qui non posso
presentarvi, perché rimasti presso quell’Uffizio

di Direzione per Fultimo e definitive ordina-

mento., Che piu si sarebbe fatto? 1] d mando
a Vai, onorevolissimi Colleghi, giudici compe-
tenti in simile maleria,

o1 parld di troppo largo arbitrio dato al Di-
rettore di quel servizio; ed in tale caso ne polri

mal venir biasimo a colui che instantemente
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pregalo ne assunse tullo il peso per mera e
.-n':lnlr!i-l; 1-tvl1t‘-lil‘llh1 e 1"" III_"I!I_‘ Lfr‘=f1 COsa :’ “I—
scussioni pur troppo penose, alle quali non
sarebbe andato soggetto un womo indifferente
per la causa pubblica, e che si fosse tenuto.
checché ne succedesse. net pit stretti limiti dei
dovern suoi!

Le strade |'rr|'-in|'i.|ii irll‘-lluilli'i.l[r‘ sono, 1.7
quella dell’Ogliastra da Monastir a Serri pas-
sando per Senorbl, e Mandas per 38ym. metri
di lunghezza, 2.0 quella d' Alghero da Capo
Abbas vicino a Toralba sino di 14 da Iutiri
passando per Tiesi, ed Ittiri per la lunghezza
di metn 27[m. circa collo stesso Illr'!ul.!-l: e
cogli stessi modi di costruzione indicat; per la
strada Reale, e colla sola differenza della ridu-
zione di un metro nella larghezza della carreg-
giata, e cosi di soli metri 6,

Tali sono i risultamenti della Commissione
straordinzria, di cui con buon numero di colla-
boratori venni onorato, e gli annessi documenti.
che per la Reale strada ho qui 'onore di pre-
sentare al sig. Presidentle. con preghiera di de-
legare I~..r:h‘-'1ui fra i membri di questo Congresso
per esaminarli ed averne il loro autorevole sen-
tumenlo, serviranno. io spero, o viemeglio far

conoscere la parte che ognuno ebbe a prendere
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nell'eseguimento di quella gr and’opra, e saranno
di bastante appagamento al superiore (roverno ,
che l'ordinava, a cui io prego pure il prefato
signor Presidente di I'.1r~~:'1_:|tu|'1i._ tosto [atlane
la chiesta ed instata disamina.

Soddisfatto cosi ad un mio essenzialissimo
ill)‘.‘n']'l‘. I'II-' 10 l||-1-|nE--<Jll"-,| IEH l!n] 1||"u||'il-1'u
stesso delle operazioni, io vi ringrazio. onore-
volissimi Colleghi, dell'indulgenza somma con
cui voleste tollerare questa forse troppo lunga
narraliva, ¢ della quale pertanto, per la gra-
vita della materia, meco vorrete riconoscere la

convenienza, P'utilita, il bisogno.
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Breve cenno sul mio primo Fiaggaio nell'interno

della Sardegna.

L’imprendere un viaggio nell'interno della Sardegna
mentre dura 17 invernale stagione , era riputata cosa
.'u]L]u:lnh) ardua, e per uno straniero pericolosa,

Sono immensi i fanghi in quelle pianure, mi si diceva,
¢ corre l';.‘\'i'.h.lll l“ ]1!.’|‘Ill!|."1i nomo ¢ l"i'lT-'l“.'_i.; IE.’ _'\,:"iIJ!'I'l.'ﬂC
sono brevi, e le tantissime volte V1 OCCOTTErh di atlra-
versare tlm!::l: foreste di notte tempo per l‘.'].'._:HI[[].[tE(-rr'_ u
vicino abitato. Quindi si parlava di buone guide che mi
dirigessero in mezzo a tanti pericoli, di forz'armata che
mi scortasse, e cose simili in parte vere, in parte no, in
parie necessarie, in parte esagerate. Prudenza voleva che
non si trasandassero le raccomandate precauzioni , donde
ne veniva polersi con giusta ragione chiamare vera spe-
dizione I’imprendere un viaggio in quella stagione :

non mancarono di faui le guide , le genti d’armi, i ca-

vallanti che portassero gh equipaggi, e o insieme si
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j\(rh'\nnll contare rl]’rri ] dmiu'i :':I\'.’i“i ]"l-u'r' ;:]i -:||rr'

|lﬂ'mi
gorni, che poi

v come dissi nel corso della relazione,

10 I'H!H.\‘\; & soli tre, al IJltl[ oumero mi limitaa n it

1 mieci susseguenti viaggi, ciod guando elibi acquistale

giuste idee su quelle cose. Non parlecd qui dell’ospita-
litd di quella nazione, che & cosa ben conosciuta, ¢ di

cul fm alle prove per ben undici anni consceutivi , rice-

vendone sempre le pill cortesi accoglienze, salvi pochi

e rarissimi particolari casi, in cui forse le speciali circo
stanze della persona pregata di concedermi ricovero non
le permettevano di corrispondere alle mie brame , della
qual cosa niune pud sentirsi offeso , perché niuno pud
avere sufliciente cognizione delle private faccende delle

lamiglie per gindicare, ove cid avvenga, se

sia il rifinw o da impossibility, o da men generose dis-

Posizioni.
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Liistale Sulla Carta della Sa degna del padr l {
spitn-
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) Non La caria del padre .'\-1!n-i| ¢ sino a quest’ogei la pid i
tEr'"-'l csalla carta che si ahibia della Sards BIa; ¢ non s A I

] |"LI.|"I rr‘rwl-'l-- come sia s J'l.|1~||l.'.| L wmdo s CONOSce || !
delle modo con cui fu faita. Pare che 'autore rnicavasse da . ]
pnato -J||.1]1'|:|- antica carta la civconferenza di Wisola, ossia

v dis-

il Luorale, con aleuni punti princp i, che avy

NOSCIuLo o |.|-|i-.Pn14-Ic'rq- pil esattamente alla realih

. 1 [ 1 1 1. Lo
% .l_'_,l.lll:lll 4 CAYALD Conchaug S50 A4 Musura des tre sl
v . : | i H s : :
d'ogm triangolo dal 1I'!JI|JI! tmpmegalo nel viag o, O,
se non gli percorreva egli stesso , prends le pith esatt

informazioni dai cavallanti e da; vinggialori
ViEss® ,l:'f|-'.z'.-'||r':';:-- -"”.' CALA || lran } i
passo, egli segnava i

ralo. ]'|--:_;4'. dendo Mo di passo 1 n

villaggi i, o po anche scorrendo pei var teeritos

o contentandoss i chiamarni L (JUEL SIENOrE Presso cui ,I
ilbergava , indicava il cor o dei rivi e torrenti, ¢ final |
mente disegnava le montagne , | quahi a dir ver 1
£ t |
* Ho riconosciul in seguilo a ripelu et L
lel cavallo sardo & tale, che un'ors di strada , come 5 chiams i

Sardegns , corvispunde 8 melri 6l

I |
b i bunghezea
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hanno voruna 1'Hl'r'r|.’l;inn-- con 4l||r-||e~ :‘f'r|||||r'||!|- 81 -

stenti, e sembrano piuttosto messe o capriceio. Egli &

perd sorprendente che con s fatto metodo , e senza
Pajuto di graflici stroment; l'autore abbia potuto giun-
gere al suo scopo col minore grado d'imperfezione che

!:lr :ri |1'Ull‘-"l‘l"-
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iz dulla lingua o dialetta Sardo. JI‘
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Avendo parlato della necessith di avere un interprete

per viaggiare in Sardegna, potrebbe venir vaghezza a ' |

|;|I!ll|n| Ill COnNoEceEre r!l].li!' |'.'|i|JI|~1'lII ||t|n.| nyere |I|]|'i |i|.|- i

letto colla lingua comune d'lalia. Se p'd da tanu par-

lato ch'io non ardirei di pitd oltre dirne, s non sapessi

che ognuno & seinpre scusabile quando, nel dire quel

poco « he sa di una cosa y premetle le sus SC1LSE ¢

!-r Sl1A

i ingenua dichiarazione , che non pretende contraddire

. altrui , spendendo soltanto quel che sta per dire per cid
che pud valere e nulla pii.

Colh come in tatn -__:]i altr paest , dove si fa uso d'un
l1iﬂ|t'!|tl. Yana |[t|r-\l|| 4].|. un IHH:_:H .'|“'.'||l.r|-. [ :'|t”l.'n“u||- !

tanarsi dal centro tale e tanta & la variazione , che (uasi

],-ifl nulla di comune hanno 'un coll’altro i due p.ul.ni,

che puonno cosl chiamarsi due dialetti diversi. In Sar
1[-':‘_:||_.'I :f ilil:l nn}ul.- Iiii. ll;.‘zlft[i ] |] {.,I.'li_:]|.|l'i].';||n. ('1|p
(juasi si potrebbe chinmare lingua sarda, percioeché nel

medio evo era quella la lingua scritta, come ne fanno

fede le antiche seritture, e sopratutto la famoss
de Logu,

v Carta
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Il dialetto, o come alcuni il chiamano . la lin

{:.I'__:Iil.'ll'lLLrl.l ¢ dolee nssan, od ;-..E”-,u,.,i\ i, partec j[.;, dello

Li'-'-!”'l"[" ¢ dell’ '.|-l|1-"'l“. € SICCOMmY fueste maolto tiene

del latino. La provungia pero ne ¢ si diflieile ||1-[_-_fi slra

nieri g I h1‘ TR :." i]:-['\u aD .".Hl:-i |fl t..;:;j'pr.rn.; mn H'qr-fl en

.
851 S0N0 LOSLO Ticonoscint per non-nazionali alla primn
parola che !Ilnl!!rli.—u ono in Sardo, Qualch aspirazion:
all'orientale la rende ancora pitk difficile, e cotali parols
sono , per quanto mi si diceva, dongine araba

Gili alted dialetti sono una modificazione del linguaggio

|Iti:'.li]l'|!|-, fu--{u.-li Illl--iili-fu.'iuurli SO0V 1l.||::'|'||r'|'u-1'|!n.

alle lingue parlate nei littorali del Continente y-che pif

S000 u'rim_ a -Tllr-”i l11'”' lurI.:_ l Cosl _[l:l'l NMmeETose sOno
le aspirazioni orientali nella parte meridionale del line-
rale di Levante, maggiore relazione coll’ltaliano al Set

tentrione : il Catalano @ parlato in Alghero, e cosi via
discorrendo; ¢ finalmente nell'interno ¢ nes paesi pi
moninos s maggior rapporti conservd il dinletto eolls
lingua madre, a segno tale che s profleriscono tal

volta da quei villici frasi intiere in pretto latine, com’d
cosa naturalissima , essendo che fra le montagne, al pari
che nelle Isole, pit si conservano nella loro natla pu-

rith ij:!:-:11~,;:;£.1 e costumi.
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Sugzli estesi seminati,

Non si pud attraversare nel bel mese di maggio que
graniferi territorj senza essere ogni voltapit sorpreso della
grande estensione di terreni seminati, riguardo avuto alla
SCArSA pupuh;:.iunn- di l{tll.'.ll 1‘i1|.’|§_}_-_"i. Non si creda percid
che basti cola geuare il grano nella terra, Iu'l'::hf-. abbon-
dantemente produca. Li, come altrove, 'uomo & costretto
a bagnare col sudore della sua fronte il pane che mangia :
anzi dird di pit che, osia per limperfezione deglistro-
menti agrarj, o sin per qualungue altro motivo doppio
tempo s'impiega che non nei nostri poderi, per semi
nare la stessa estensione di terreno. Donde ne segue

che deve arrécare maggiore meraviglia lo scorgere quelle

vaste superficie di seminati. L'evidente conseguenza
che da questo fatto si pud chiaramente dedurre, quella
si ¢ che il Sardo villico non rimane ozioso, o come si
dice, colle mani alla cintola, come si vorrebbe cre
dere, o far credere; abbenchd per non tacere il vero,
si debba dire chein quet climi caldi maggiore & il tempo
utile pe’ lavori campestri. E con tutto ¢id il villico non
& sempre provvisto del necessario, e vive una vita sten-
tata, miserabile! E non cresce la popolazione, o se cresce,

in una lll‘n]‘lm‘zi::nu l'ri::(:r_ul[.-_;s_.i|||:1.'!'
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Osservazioni fatte sulla mia Relazione |

del 15 Ha'rrguu 182a1.

La vastita e l'estensione delle proposte opere fecero
credere a prima giunta che fossero aerei, imaginarj 1
miei progetti. Lo stesso Vice-Re, otto giorni dopo
che gli ebbi rassegnata la mia relazione di massima ,
.ﬁ‘l[l(]lll"l (']]iflT'['[i“'l,' !Ii'l' r‘.ﬁl]ﬁ'l‘il‘i'.‘i(‘l‘:u hli. (‘Cl."ll :II I]],"l’_'.}'_ii.'ll"
tarmigli meco ragionava :

ce J'a1 lu votre rapport, vous avez fait des projets

e

en grand, et je vous avoue franchement ;I11‘.-1u pre-

» mier abord j’ai dit en moi-méme que vous étiez fou

=4

» de me faire de tels projets. Cependant en poursuivant
J » la lecture j'ai en lien de me convainere que la chose
» était praticable, d'autant plas que méme vous sug-

» giérez I'idée de la manidre de .\'_1,' 1r|'i-m|ri- pour avoir 1

...

la majeure partic des moyens. Aussi vais-je soumettre

» votre rapport & la Junte Geénérale pour en avoir

L<]

son avis, et je ne doute pas qu'il ne soit favora-
»» ble; vous verrez que nous ferons quelque chose, »

Quella Generale Giunta avvalorava di fatto eon suo

favorevole ed onorificentissimo parere quel mio debole

| lavoro, che S. M. si degnava quindi di approvare ed in
massima, e nei pacticolari,
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detta Cenirals

’ Strada Provinciale

" .I."qu"lu"l

Strada Provineiale
‘ d'Ogliastra

el Bosa

d Urosel

.'\:'.l' ih.lfrl‘ |'|.'n\ il I..'L|,|'

Mrada Provinciale

p’h’.!“-:.‘J-bH-' delle nro sl cormunicazioni.
proj

Cagliari — Monnastir Nuramin

Yillagreca Serrenta
Sanluri Sardara Ura
{ Jristano Nuraximiedad
Massama—Tramaxa — Bauladu
Paulilatino— Abbasanta
Macomer Vicinanze di Bo
HOFYA lNoralba— Bonnannaro

Codronginnus — Sassar

Porto- INorre e

Cantonmiera di Sestu — Decimao-
Manno - ."‘l'.i:-i||.1 : Domus
\._:.':l, - fIL:!I'aé.I\ E.'Hiln"l'l]\ll.

Monastir — Senorbl Suelly
Mandas Serm — Vielnanz
d’Isili — Sotto Villanova-Tulo

- Seui — Lanusei — Tortoll

Macomer — Sindia - T
Bosa

Al prd della salita di Macomer
Birori — Bortigali — Silanus

Bolotona lorni — Nuoro
Olliena — Orosed.




Go

Strada Provineciale Capo Abbas di Toralba — Tiesi
I

l-f:'-'f-"l,-'{l’tt'-r'” — Itiir — T{"rrilurin di l‘uli-
figari — Alghero.
Stradadella Gallura V igne di Bonnannaro — Mores—
) Vicinanze d’ Qzieri — Oschiri

— Terranova; ¢ da Oschiri a

1 Tempio.
Strada Sanluri — Furtei —Mara- Arbarei
della —Ussanamanna— Turi—Tuili
Marmilla. Escoveddu— Ulastrai— Usellus

Sp— ‘\Fl'.“ﬂ. L:l'bil]lﬂ = I‘."]IIITIS —_
Oristano,

Sulle direzioni sovra indicate sono ultimate la strada

centrale e per medi 11u:'llq,' tl'(i;:iL;15[r;1 e d'A Sllt'l'th che
presentano i punti di pin difficile costruzione, In somma
poi si pud dice compita molto piti della terza parte della
grand’opera relativa al totale eseguimento dell’ ideato

sistema.
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Sulle Strade Romane.

Poichd m' avvenne di dovere 'p.'u'|:i|'f~ delle anticlie
carreggiate romane, non posso nd devo tralasciare di
dirne quel poco che ho powuto conoscerne e saperne
coll’esplorazione delle localita, colla lettura degli autori
che ne trattarono, e mercé gli schiarimenti con somma
gentilezza e cordialith favoritimi dal signor cav. Arsenro
Deres Manmona , che sl a lungo si occupd delle sarde
cose. Epperd il dovere ragionare sopra argomenti assai

estranei alla natura delle mie occupazioni , ciod di cose

d’antichith, fa si che io debba prima d’ogni cosa impe-

trare |’ indulgenza delle persone versate in tale materia ,

che vorranno leggere questa mia annotazione.

L’ itinerario cosl detto d’Asroxino ]11.:{': Piﬂ d:n*t;ni

altro somministrare utili nozioni per far rivivere

sulla carta , se cost mi & dato di esprimermi, le antiche

strade di Sardegna.

N"_‘“'D.&S{,‘[‘\'{]I"U (}I]L'“‘ ;liT]l'l‘:ll‘iU .‘e; I.'ll.lil'-'illl“ I'Il.‘l'llr Lostlo

sorpreso di non vedervi indicata la stirada da Zorre a

ngﬁﬁr'i cosi ben conosciuta ,

massime nella sua parte

settentrionale, per le tante lapidi illustrate in quesu ultimi

almeno
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tempi. Un’omissione sl importante & ben fatta pex porei in
avvertenza rispetto all’esattezza delle istruzioni che se ne
possono ricavare ; eppercid sard prudente di non riferirsi
alle medesime se non in quei casi, in cui il fatto stesso
verrh a confermarle, le f|11:ali in allora potranno utilmente
servire di guida per lo scoprimento delle consecutive
tracce delle romane strade 1n parte ora conoscinte.
Prima di tutto pare conveniente d’ investigare dove
fosse quel Portu T'ibulis , che ha una sl grande impor-
tanza in quell’ itinerario, e da cui partivano, da quanto
pare, tre strade, due littorali, ed una mediterranea ;
loeché pud fare credere che fosse il punto di p'u': facile
sbarco dei Romani che partivano dal porto d'Ostia.
Bergier sulla fede di Tolomeo; nel suo wattato Des
grands chemins de I Empire , dice che questo Porto
T'ibulis ‘era sulla costa orientale della Sardegna prospi-
ciente I’ occidentale della Sicilia, e che presentava il
minimo tragitto dalle coste del continente a (Imal]' Isola.
Ora se il porto anzidetto si fosse trovato lungo la costa ,
che mette da Lungo Sardo a Porto-Torres, come si
crede da molti, non sarebbe stato orientale, non prospi=
ciente la Sicilia , non collocato nella maggiore vicinanza
delle coste d’ Italia, per approdare dalle quali sarebbe
stato necessario di penetrare nelle bocche di Bonifazio:
I marini sanno se la cosa sia tanto facile in tuite le
slngionidc“":mnn, e con tatt 1 u*mpF, Io crederer che
potesse essere 'attuale golfo d'_Arsequena che soddisia
precisamente a tatte le soveaseritte condizioni , ed anche

rende intelligibile e conforme al vevo stato di cose il non

s

oy
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interpretabile in altro modo e lter a Portu T5bulis per
» compendivm Olbiam MP.XVL. » Correggendo quindi

I itinerario da Portu Tibulis Caralim nel modo se-

glh’_‘l!h_' H

a Portu Tibulis Ulbiam . . .

Coclearia. « « s « « « .

Portu Luguidonis . .
Fano-Carisi . . . .
;J'llir“.ﬂlr[‘.i' T AT e
Sulcls . . v e
Porticenses .. ...

Sarcopos . . .. ..
Ferraria . . . . ..

Caralis. . csvus

A Pontu Tvoris Cararm

E quello da Portu Tibulis Suleis
a Portu Tibulis Turublo minore

Elephantaria . . .
Longones . .
Finiolis . « . .. .

Cruccio.... Erurio? . .

Ad Turrem « « + »
Ad Herculem . . .
INErE S el

Garbia . ciea v

. MP. 229

infra:
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saranno dopo cid pit conformi al vero stato di cose
i due summentovati itinerarj , e sarh anche pil facile da
stabilire, e pili immediata, la corrispondenza dei luoghi
antichi coi moderni. Egli & da osservare in quei due
itinerarj, che sino a Cornus verso Ponente per quello
al Sulcis, e sinoa Porticenses ch'io collocherei alle
boeche del Flumendosa verso levante, eglino sono turti
marittimi, e che da quei punti poi divengono medi-
terranei, Cid pud far eredere che segnassero in prin-
cipio, € sino a (Iul.'] due ]’um[_l s le sole distanze ma-
rittime da Porto a Porto, perché d’altra parte non si
pud |'.'1_1;[u1;n‘.'u|nu:nlr:ﬁ!llh]‘bm‘ru che si fosse iH'ﬂliL‘-’iTﬂllllﬂ
strada littorale , in tuttala pienezza del termine, contro
nllurllu scoscese rocce, che al par d'oggi dovevano in
allora essere disabitate; e difatti non mai si osservd di
quelle vestigia, che in tanti luoghi, massime nei siti
piit alpestri e meno coltivati, si rinvennero per le strade

mediterranee,

e
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Ora combinando le cose osservate sui luoghi coll’i-
tinerario d'Axroxivo, possiamo con certezza dedurre ,
che in Sardegna vi era una strada da Torre a Ca-
gliari; che a questa veniva ad unirsi quella prove-
miente da Z%bulis forse nelle vicinanze di Toralba -
che da Cornus a Tharros e :ll'.imii da Tharros nel
golfo 4d’Oristano altra strada veniva a congiungersi in
Othcea od Oseea: e che da Decimomanno alira ne
partiva verso le miniere d’Iglesias per andare a Sulei,
e, facendo quindi il giro per Bizia ¢ Nora, a Ca-
gliari. Riconosciamo pure una direzione da Sestu a
Seuneddu verso Mandas e Serri ( Biora) passando
per Laconi, Sorradile, le sorgenti del Tired frn 413
e Budusd, condotta sino a Terranova: e se veramente
& una traccia di strada Romana quella  osservata dal
sig. cavaliere Derea-Manmona fra Seni e Lanusei * si
potrebbe dedurre Iesistenza 4 una diramazione VOrso
il porto di Finiolis che potrebbe ben essere Pattuale
porto di FTortoll, cosl forse denominato anticamente
dalla vigna, o dal vino che al par doggidi sarh stato
in allora uno dei principali prodotti del suolo di quella
Provincia,

Se poi mal non ln"ni'-pﬁn;u. e che io non sia stato
indotto in errore dal desiderio ben naturale di vedere
che le mie proposte coincidessero, dopo fatte, con cid
che fu una \'L‘.IIL'I, mi parve si'Uiu'in: alcune tracee di

= Viddi vestigia di strada Romana dal ponle di Nurri a Sadali,

da Sadali a Seui, e da Seui verso Torlall passando pel Tonnari,

e non Jungi da Perdagliana ( nota del sig. cav, Devea-Mansora),
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is-camisones fra Tiesi

¢ sulla direzione di Porto-Conti
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in allora gindicata mweno necessaria , per causa della

comunicazione stabilita fra Terranova o Cagliari, di
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Cid

» posto partiamo da Fordongianus, che pare un

punto fisso , ed in cui mu

l'i-'u-lln-q'- no ]_.--'I-P_il'n l:‘r‘rnr'hru

Vi, ajar , ¢ segmbiamo I] CUrsD |.1-'”.1 P o !|'r.-]1- w'r'_'a-! i
/| ! }

andando YErso f'ur.‘ufraf“!':-: ne avremo s lraccia come

segne :
],‘1 f'}u."-."rari: anus egsn .‘ni €|1.*.r 'u”..'ulln1|;:=51..|]"-f.'3.

basanta , passa nelle vicinanze di

que La Fhli-uLl.f.:_. e

y pure sulla destea

lasciandola a o stra , ¢, lasciand:
Ghilarza,
J

i

.-'":'”';:"‘-.'l a 'J”"l ]l|lr'_:|I denominato ad Me-
rias, che pare ey e

£ |'| SU0 nome dall rsspre ||I".!-:i |I-]
mezzo del suddetto alio piana,

|i|. _'ll-.l."_""IJ|'-.F..".'I' i \.11."' f

e i YOIrso 11 tanca ®

caorner [ .'.-.F-- pure a man -:- |j. LLL '\.:.. D2
ed ine della salita &8 trovava in Molaria che
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vala esallissima uguaghinnza Ira le misurale i!jJI_:].r'a.'i-
* 5i chisma In Sardegns fan ' un terrena cliliise & desilonai

" lJIF'l.!!-ll sia 3l seminerio Eipnivale seslo ¢
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v 'I""'“L" dell'itinerario, doversi trovare nel J.;-h.l;_‘u ove
giace adesso il piccolo villaggio di Mulargia. La strada
Romana dal piano sottoposto a Macomer s inclinava
a man manca forse per andare a toccare qualche abi-
tato, la nuova s'inclina a destea per andare a Macomer,
e, oiunta a ll'l]!'”..'1][lll'."| s la nuova prende a sinistea, e
la Romana prendeva a destea ; 'attuale per cercare una
posizione piana, I'antica per giungere forse a Mulargia.

Sull’alta Campedda poi si dirigono ad un dipresso
nello stesso corso, lasciano amendue Bonorva sulla
destra; la Romana si abbassava quindi a Semestene,
la nuova sta pil vicina a Bonorva , e trovansi di nuovo
riunite a UEH'H‘H")-*(J"J-(II-'{"-N, e quindi a t’,".-:m‘;m-,.’_;;_—-
zaro; lattuale passando a Zoralba, la Romana
lasciandolo a sinistra, ed abbassandosi nelle sottoposte
valli : e finalmente dopo essersi lasciate al termine di
L'.r:.rnl,no-lri::ru'a per circnire i colli di {.‘:_r:h'u,-;_;;,r};;,-g;\
la prima a sinistra verso Florinas, la seconda a destra
verso Ploaghe e Nostra Signora di Saccargia ,
vengono ad incontrarsi di nuove in Campo-Mela, e
quindi a pid¢ di scala di ciocca, ove scavando sotto
JI E'TI:IC.'I.'-n'l]I[\J hl.’:hi“-‘.t) per le nostre c||1|-1.'1,'.[ur|[. 51 oy
la pietra migliaria accennata dal sig. prof. Gazzera in una
sua lezione accademica, esegnata A TVRRE MP.X VL
Da questo punto io ho fondate ragioni per credeve che
s'avviasse verso Osilo risalendo la valle, entro eni scorre
il torrente di scala di ciocca, e quindi attraversando

le attoali vigne di Sassari, ad un miglio circa sulla

| lj”l Iii[:l. A ||‘. i ',f'.--_l.'.- .!'|j|.i- [a

e ——




68
vicino che non lattuale strada, al territorio di Sorso;
e cosl doveva essere, poiché Vintersecazione della strada
col fiume detto d’Qetava ( probabilmente dal numero
della vicina [niiide} doveva farsi in distanza da Porto-
Torres maggiore dell’attuale che & di soli metri 10,400,
mentreche per avere I’ ottava lapide si dovevano con-
tare metri 11,840;" e cosl doveva lambire pit da vi-
cino il piede dei colli di Sorso.

Ripighando la strada a Fordongianus se ne segui-
tarono le tracce dallo sbocco della valle, in cui giace
Filla Urbana, verso il campo di sant’Anna, e tratto
tratto per tutta l'estensione di cquella grande pianura,
le quali tracce comprese fra il piede della montagna
Cd. il 1“050 l‘i pl’l!’f!l‘:ls 1:|5(§i.‘il1.i_'l YCorso I.'l ]ll:l['i".’[ ]a Nuova
strada, e quindi intersecandola a poche miglia, prima
d'acrivare in Oras, si dirigono verso San Gavino o
Palillonis , du.'npo il {{unle termine si pm‘dl!m:ru di vista,
e solo coll'immaginativa si ritrovarono nella parola di
Decimomanno nome d'un villaggio, che precisamente
trovasi a dieci miglia romane da Cagliari. Ora vedo
che nellitinerario d'Axrosixo da Foro f'rajfmf 51 va
ad Otheea, da qui ad dquae Neapolitanae , d' onde
a Cagliari con 36 miglia di viaggio corrispondenti a
metri 53,280. La distanza che passa fra Cr:gfjari e Sar-
dara sulla direzione della strada nuova ‘essendo di metri
53,598, si ha autorith di conchiudere che le Aguae

= Il 11|'ll_r"|1'-1- romano , secondo le indicazioni del .nip;, pml}_-_;,\..r._-
Gacrera ricavale d.l.l'_r‘“ scrittt di .1.|l_'ri|n '|1||-|,ir;|.|ji__ .;.]ui-“.h -HI. 35
del miglio di Piemonte , e cosh a melri {450,
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Neapolitanae (le quali secondo I’ opinione di molti
si crede dovessero essere acque ealde e salubri) cor-
rispondono ai cosi detti bagni di Sardara. La pietra
trovala a i":':.l'.ffmal.:"imr.'r.c segna 7 MP. da Cagliari,
e I'itinerario 88, Deve dunque essere occorso shaglio fra
Aquf.r Neapolitanis ¢ Foro Trajani. Fra *!11!%1' ulti-
mo luogo ed Othora non pud essere, perchd riducendo
a 7 miglia la distanza da Othoea a Foro Trajani,
e combinata con {|1Ii‘”-'L di 12 di altro itinerario fra
Tharros ed Otheea si avrebbe 19 miglia da TTharros
a Fordongianus molto minore della stessa distanza in
linea retta, che passa fra quei due luoghi: dunque la
riduzione deve operarsi fra ../.fqm'.f Neapolitanis ed
Otheea, ed & probabile che si debba leggere 27 in
luogo di 36. La posizione d'Otheea od Oseea, in se-
guito a cid, si trovera snlla circonferenza descritia
come centro da Fordongianus ed avente 16 miglia
di rn;;.:iu; e siccome d’altrn ]'mr:r- Ii' tracce fl!'“il strada
romana si trovano nella direzione da Siamanna a Pa-
billonis, :‘g]i ¢ chiaro che r[lla-H:L citth doveva trovarsi
nel campo di sant’ Anna a 6 mila metri circa ( 4 mi-
E—’-l;" romane ) da Filla Urbana verso Uras, e cosl
probabilmente sotto la chiesa denominata di Santa Sofia
ed in linguaggio del paese Santa Zoima. Ecco dun-
que al pos.-}ihiln stabilita la direzione colla COrTispon-
denza dei ]un-ghi di L|l1t”:l. strada , che teneva luu-r_:{:

dC“"ﬂ.'[lll;lIf‘. l"1]i'_" L‘Il‘lﬂl'lliﬂl]l['l Ri"ﬂjt'.
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Il migliario di Macomer segna a Turre MI. 4]

QI:EL'I]U di f"rh"r'fi:m.'_;:'mm,v , a Caralim . . 70)
'1‘1}1'.'.”: . I'.:'.r

F.-:ni".':ﬂl"tli g MO % o s s v suste diaras 1O0H00
o
La distanza fra j"ur.{.-.-rrl-_;uum-; e Macomer
consta dal mio primo ilinerario 15 gingno

1821 A mBlrl - . & v v e e e s e s JO4000

Torire lunghezza della strada Romana
da Cﬂ-'r:g.!';'m'.:' a Porto-Torres metri . . . . 235,800

La lunghezza della strada Reale & di metri 234,821
ciod ad un dipresso la stessa con soli 1,000 metri
di differenza ( T di miglia romane); singolarissima
risultanza di conformith fra due operazioni fatte a 20
secoli di distanza!

Poiché siamo nelle vicinanze d’Oristano, prendiamo
I'itinerario per Sulei, e pactendo da Tharros avvia-
moei verso Otheea, che ragion vuole di eredere, che
sia lo stesso dell’ Othaea dell'itinerario per Cagliari. La
strada, che conduceva a quel luogo , passava ceclamente
fra Palmas ed il finme Tirsi, ciod per Silll e Si-
maxis, e di fati varie persone m’ hanno asserito di
avere Lrovate \'t'sligin d'antica strada in qucllc l‘l-:lrii.
La distanza perd di miglia 12 segnata fra Tharros
ed Otheea & tale da fac credere che quella citth s
trovasse sitnata fra San Gioanni di Sinis e Cabras,

ed in maggior vicinanza di quest'ultimo luogo che non

S ead
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G si crede generalmente. Da Otheea a ,Yﬂrl;.:m'iﬁunu 5= :
0 gnate miglia 18, ch'io crederei perd dovere leggersi p“
— af, 1H'|‘='h-' senza i cid non vi sarebbe correlazione '
& fra questa distanza ¢ -il'.i--”:L segnata fra la medesima l
citth ed Aquis Neapolitanis, il qual luogo non avrebbe l
0 preso il nome da una citth posta a g miglia di di-
stanza: e d’altronde la posizione di Neapoli © ver- !
rebbe a trovarsi nelle wicinanze d' Drasin vece di es- ’ |
At s070 n riuc][c l_r_-'f.f'(:l:lr.l','i_. come si crede gl'Ill'1‘.‘l11||i_‘1'|[f‘. |
v Io suppongo che poco prima di giungere a questi due
luoshi si dividesse in due la strada, una per Cagliari
0 come dall’ itineravio  7ibulis Caralim , 1" alira per
- Suleis , e che questa Neapoli fosse situata sul ver- |
i sante od al piede dei monti di Arbus (ma yerso le-
A vante), da cui si andava poi alle fucine ossia alle mi-
o niere d'Iglesias, e quindi a Sulcis. Con questa ipotesi

si pud spiegare la differenza delle indicazioni nei due

o diversi itinerarii di d--.fr,r:h" s I¥e ':'r',"ru":'f.rmf.h e di _Te'r{l-'.lr.:!’f.
- 1 guali luoghi , come si disse, non dovevano molto di-
e stare Pur.c-hi_- I'uno era denominato dall’altro. Che da De-
a cimomanno si diramasse poi una strada, che andasse
¢ alle miniere per la comunicazione colla capitale, non si

- sotrebbe asserire , ma la cosa pare probabile, ed oserei
I » I [ ]

» .‘h'np{l“‘i pon era cillh marittima , esme la deserisse Tolomeo;

ma siluata era nelle lerre del % i”--;-_'; o di Arbus, e nel tl[{l!;n dove
o esiste una chieselta col titolo di 8. Maria di Nabui | nelle vicinanze
'| della fju ile vedonsi anche og; :,:3‘ orno le \:'\Ii,_' J i anlico ac Jue=

dotlo, & cid & in econcordanza con i_l'l.l[]i-l asserisce il Fara dell®
£ esistenza di N.:._l|||||.i_n. nella eratoria di Arbus ( Maxxo, Stocia di
L Sacdegna, lib. ¥, tom. 1.7}

e
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avventurare 'opinione, che lo stesso epitelo  magmies
0 magna, con cui si distingueva quella lapide, e che
probabilmente diede il nome a quel luogo, provenisse
dalle maggiori dimensioni, che venivano assegnate a
quelle pietre indicanti un punto di diramazione.
Rivolgiamoci ora all'itinerario cosl imitolato _#lio
itinere ab Olbia Caralim, il quale cosi espresso fa
supporre che vi esistesse un’altra via; e (uesta osserya-
zione occorrerd di richiamare alla memoria nelle susse-
guenti considerazioni. Ora (uesta strada, che piglieremo
in senso inverso da Cagliari a Terranova, passava per
Sestu (come lo indica il nome stesso), si dirigeva fra
Monastir ed Ussana; passavai due vicini fiumi in un
sito di un miglio superiore al nuovi ponti, in cui per-
sona intelligente mi disse averne ancora viste alcune ve-
stigia , prendeva quindi la direzione fra Pimentel ed
il corso del fiume suddetto ad un dipresso nella dire-
zione della nuova steada per I'Ogliastra (e di fatti su
varj punti se n'incontrarono aleune vestigia) traversava
il piano (ora paludoso) detto di Bangius , e saliva per
Seuni sull'alto piano di Mandas, su cui ne viddi una
tratta tuttora ben conservata di mille e pilt metri; e
quindi lasciando Mandas a sinistra, e sostenendosi'da
principio in mezzo a quei colli, andava a poco a poco
abbassandosi sotto Serri, e proseguiva il suo corso
lasciando [sili a mano manca e dirigendosi verso il
Sarcidano. 1] corso di strada cosl indicato 1" ho de-
dotto dalle oculari osservazioni di amiche costruzioni,

¢ mi sovviene di essermi fermato sotto Serri a consi-
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derare i tanti rottami di pietea, che mi fecero prendere
opinione che in ¢uei luoghi esistesse nei tempi antichi
{lH:lIl!iIl! 'l‘n-r-]!nl.'n:r‘,imw. Ora scorgo dall' itinerario, che
alla distanza di 42 miglia da Cagliari vi & indieato
un paese col nome di Biora voce che pare d’origine
cartaginese, e significante pozzo (e It vi sono nume-
rose sorgenti) ; e poi osservo che da Cagliari alla
diramazione di Monastir abbiamo metri. . 21,000

Da BMonastir a Serri « « « « s o v+ « =« «» 38,500
Da Serri al sottoposto piano . . . . . . . 2,000
Torae misura presa dalle strade nuove . 61,500

Le 42 miglia romane equivalgono a metri 62,160

Donde mi pare potere conchindere, che a quella
posizione si possa assegnare I’antico nome di Biora.
Giunti al Sarcidano, il solo modo di condurre una
strada comoda al Capo settentrionale, egli si ¢ di
dirigersi su Laconi, e quindi portarsi avanti sino ad
incontrare la valle del Firsi; e di farti vedo nell’it-
nerario segnato Sorabile e Caput Thyrsi, appunto
colle distanze che sono '|1r0[‘1|'i:' del moderno luogo
di Sorradile, e delle sorgenti del Tirsi fra Ald e
Budosé. Da qui non abbiamo pitt che ad innoltrarsi
verso Monti per incontrare quelle tracee di strada ro-
mana scoperte dal capitano Catella nel 1826 in un
colla pietra migliaria, di cui diede :l'r'n]:liu rngglm_:.;lin

il sig. cav. DeLLa-Manstopa. Essa portava | indicazione
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zione, Alra steada, io penso, se ne div

nsse per an
] mnss '|

! ¥ i - "3 1.1

i .Il Wl L Wiy 8 ¥ )l L Lar d=4 wio , delia

wmla o . noon avrabhha artn 3 —_ b

fjuale dirmma@noné avrebbe latio parte o tronco clhe,

come g st disse, st eredette di polere scorgere ira

Sewi e Lanusei,
Se ora ripiglio Uitinerario a %bulis Caralim al sito

di Ilafa, in cui cial, ¢ che venga tenuta per

|
| §

» J . et . 1
buona la mia ipotest, che Fibula fosse situata nelld

., I . .

vicinanze del golio d'.d; sequena , 1o m innoltro dalla
valle solloposta a Foralba nel campo d' Ozieri. ¢
dopo fatte 24 miglia mi trovo vicino a Nostra Dame
de castro, ove le antichith che si trovano in grande

-'rtl.i'“'l'!'ll'lr..l ! r-'. in i"]ﬂ" le COTTic 1 l e _Li ile, l-.ll:Ju

supporre che esistesse r|||-|||-||=- grande eitth, Perchd non

Bare IrE'-' !.‘1 f.:.'._' l"rJ'.':: dli .:.:'ll']' rarto ! ] rOse U0 per altre

"I Tlli ||1 |Er|]'-| T]-\.-"u.'l !'.E _.H‘- !'.l:-!-' 1'Lr:ia- _:;l-n;_'.'nil'
del Limbara , e giungo lh dove, terminati fuesti monti,
10 posso piegare il mio cammino verso Tibulz: ma
siccome Ja strada, che viene da r"”;-”r Lyrsi, e dal
moderno Wornis, passa pure a i'”' delle stesse maonia=
gne, vi 8 incontrano di necressith queste due grandi strade,
di cui la |‘-[:'4 internn per Hafa, Molaria, Forum
Trajani §

mava una delle eom:

aziont fra Olfia
¢ {.'.Jr-,'f.ur.-:'. mentre alira per ( -"'.-'"""'r '?l';f” i, Sorabile,
Biora ne era, per cosi dire, una s r]r:'i.|l|.|.|; el eeco,
w credo, il motive dell'indicazione flio itiner e. La

!-.1:1:];1 ad I.a'-.-.-rf.'r'”(.l.t 10 la riferirei a lapides , pere ha




niente di pite [acile che si trovassero in somma vicinanza
due lapidi per ognuna delle due divezioni per Olbia, e
per Libula; donde |'indicazione ad gemellas lapides,
oltreché & comunc credenza che in |i1|r-! medesimo luo-
|||f|I

abitato, cosa tanto pilt naturale da credersi, ove si consi-

go,che perd io non potei visitare, esistesse qualche

l.[r'|1i1 ':‘1”' a |!”"] !1[:1:1"‘ 1-:|I"'I:'\ ano ".'\l“r [il_l!‘ ‘-l; ’ ]||_'r;".'r_l4
nienti dai porti che dovevano essere 1 :||'1|LL I]Hlm-ul.ui
perché postiin luoghi della massima convenienza pei Ro-
mani, Hg.‘,“ i |Ir.1'l da oss rvare che con (Juesla i.il:l!{'.'-ll s
rende anche ragione della strada Fibulis per compen-
dium Olbiam, ciod da Tibulis ad geme llas,eda fuesto
punto ad Olbia, fra cui si contano di fatto miglia 16 di
distanza.

La carreggiata in ultimo, che da Porticensés, ch’ io
¢ bocche del Flu-

collocherei, come gih dissi, vicino al
mendosa, s1 dirigeva verso f.-r(r;':r’.!'r:rr'_. 10 suppongo che
passasse pel Sarrabus, e {p:hleli 51 AVANZASSe Verso Setfli-
mo, ¢ I‘i_J.-.'rH."r:. e [osse cosl la strada '[1i.ill breve, che dalla
costa orientale mettesse alla principale citta dell’ Isola.
Quanto poi alla sirada per Porto-Ninfeo, io eredo ,
se non mi sono lusingato nelle mie osservazioni, ch’essa
si diramasse a poca distanza dal ponte di Giave, salisse
per la valle d'is-canisones . e toceata un’antiea popola-
zione di Coros vicino ad Jttiri, si dirigesse qlui.mli
VOrso .”r'lf'!ﬂ-l'_.,'u)nf{'. l_q:\':ml]'_jih che I'I,'l_"LtII AYere \|-||.|][u s1
rilerirebbero ad una strada molto meno nmlu'm delle altre,
e lorse solo della meti. Potrebbe anche essere che quella

strada st trovasse nel novero di quelle che non furone




ristateate ; e i fatto e Je J-.i.-:r.- ||13_n];,ui|-, od almeno

IJ:H JI L Ir1 !]i\l' 'I” 1 sir I-.!a cienls -1 |~'t1:'i'lll ||.1 T'i\EZIIIll. ¢

non di nuove costruziont, Per conosce

|l||;||': fossero

|I=l1'*|’r' Ii.ll'nl'.l.'iu”i, | :u... OSSPy AR .:-[

A i -nl:'u{ilsnr 11'

IEEJr'.‘i-'\'r-'p-Er'. chesi FICOnOSe t|.|.fl"dl1=.:.~:|-- sezione del suolo

CArTe|

vile, & fatta con uno sternito di pretre piecole, a

similitudine dei nostri sele il , FiCOperio con poca terra e
con .l|||n.'ul\t'.l[l|:-n1|:| sternito di grossi [||.|\..1ii':'i di ab a

O cenlumets i:|l ETOSSCTEn, "I mmagino |1|| 1} primao
stermito siasi fatto nella prima costruzione, ed il secondo

Ilr'l tempo {l!'”n i

azione; od in fatn l.|=]1- dove sono |'if‘-

tre migliarie con iserizioni trovasi « ompiuts

w di Mandas

| y Cosl

T

nel modo anzidetto. Sul |-|i. , B gu tutta

flfl-i‘] 2 direzione, ove non trovansi E:in tre migliane, ¢ sol-
tanto pietre rettangolari rozzamente abbozzate, 1a costru

Zione ne ¢ allato !I.i'ui'l"-.'l. La CAre

nata vié formata con
var) \rl.'lli: Li| I\i"[r'm e ctmeniale con .-.r_;i:].l. ma « ||r- 8-
brano essere stale in ul'i_:ilw regi ||.u'u|-'!|'.|' |||~r‘|u,\[|-. ¢ con-
solidate con ripetuto battimento, Quanto sarebbe per noi
incomodo il correre sur u

a strada in cotal modo ciotto-
latal s¢ ne ha una prova nel teagitto da Abbasanta alla

Cli wa o santo !“\Grpf‘rl. OveE §i corre Il.'lliri".'l. 1ll !Il'

SE0 [l=
stanrata \Triu|.| ':L)[:I.'I.II"I. _\I.I”.'I 'Flui |].‘n\i 1].1 .l.i.u_qu.rrp mn
quelle costruzioni : in generale le particolari direzioni

ne furono ben calcolate, ma vi si ebbe in vista la massima

economia. | ponti erano riserbati per fumi o pet torrent

i maggior importanza, e nei casi ordinari si passavano le

acque ciod 1 rivi o rig

i, sopra cunetle tracciale., a

:ilmirulrlu:h' IJI-“.L }M il Nnra, ne ] u'Juu|||-“..| ||4::'.': _s:r,.d,L
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e nel piano, sotto forma di V aperto. Le pietre migliarie
sono rotonde di 3o centimetri di diametro, e fuori terra
di metri 1,25 ad 1,50. La larghezza della strada centrale
era di metri 7:70, corrispondenti a qualche cosa di pit di
b passi geometrici Romani.

LEcco tutto cid ch’io poteva diresulle antiche strade della
Sardegua. Non ho parlato delle inserizioni, che sono gih
state tutte illustrate da persone dottissime in tale materia,
affine di non uscire dalla sfera delle mie cognizioni. Che
se colle sovrascritte considerazioni io contribuirda gettare
un qualche lume sulla storia delle Sarde antichith , me ne
riputerd avventurato, e vieppill avventurato, ove queste

pit esatte cognizioni sulle comunicazioni, che furono ,

riescano d’ incitamento a compire , e rendere perfetto

I’ intrapreso sistema,

B g L = i L —

8

Sulla co;-;-;',spomf:?n:rz del nuoveo sistema stradale

colle romane carreggiate.

Si aceennd nel corso della relazione , ed anche nella
{!TE(.‘['{I{'HH.' nota , che le nuove progettate (‘:n'r:_-ggin:l_- sl
trovarono corrispondere in massima con quelle, che esi-
stevano negli antichi tempi. Le conseguenze , che se ne
dedussero , powrebbero per avventura essere impugnate
ove non si facessero seguire da quelle considerazioni, che

possono in certo modo accertarne l'esattezza,

-
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Cid posto, la giacitura de

le strade IIi]H‘]i{ii? essenzial-

mente l.I.'I”:I IUEHI;_:I'EI!-I.P;I |_‘0[|f]5§i|‘}11i|1|n: d.-l :_iuu]_u COm=
binata coi bisogni delle popolazioni in linea di commer-
cio e d'agricoltura , trasandando qui di parlare delle
combinazioni di difesa sowo il rapporto militare. Pud
cangiare I'avviamento del commercio , ma non cangia,
a non distanti interyalli 5 la 1';;1111;[:r;1-ﬁiw|1c terrestre , €
non viene meno la feracith del suolo, o la suscettivith
a divenir tale. Ora essendosi avuto in mira nella propo-
sta di quel gran sistema di strade per la Sardegna, non
solo lo stato presente di cose, ma pur anche cid che pud
e dev'essere fra non nlu]tn_‘r :IIIL_',I pacse {::1_ non andranno
certamente deluse le speranze dei inml:i} , ne viene di
conseguenza , che partendo dai medesimi prineip) duna
saggin economia, cni non trasandavano 1 Romani
nelle opere che non erano di Jusso, ma bensi di pub-
blica uulith , e rialzando colla mente la H:u-d:-_-_;u;q a [11|:~]
punto cui pud toccare, e dove indubitatamente trovossi
prima delle invasioni dei barbari del medio evo, si do-
veva per cagione della natura stessa delle cose giungere
ad l'_‘.{ﬂ::“ Fj?iill1flllll‘llli_- salve l[tll'i]l.: dilferenze prowvi I'__-|||:-u[i
da altre direzioni commerciali per Valterazione dei rap-

porti , dallo spostamento di alcuni abitati e dalla rovina

di gi'.‘l]]t“ III][']U]H:.‘_iI_I“i !'I['{I{‘L'LI‘_‘]]IL‘, NMa fueste di erenze

dovevano essere minime, come lo furono difatt, in un

'll:'IL'H'!' I.":~'."~L"|'I'.".iill[[tl"ll[f.‘ ag

. 1 - . .
hl:l‘ll-;l. (_,llll ragione lll,ll-:‘-\-,‘-[ .';|!||||-

(jue dire tanto nelle fisiche ed frdustriali, quanto n e
morali scienze, essere immutabili 1 risultamenti, ove non

{[ih:-J-.Ll.'Lili .bil:rju le circostanee,




)
on

0

Hreve cerro sulle Upera=ian Strad

incaorminciale rnet U_rr.h)lg FriL Len

Sotto il resno di Cimto F

IANTELE ] {:' |||-.!|' [ 01 ] |!.]-|

al mnslero uel uomo sommo la « m scella onord e lm
1

che ne [u |‘u__:.-,;a'.1-| s ed il Soveano che sem

e " B0 O . R 1.1 ¥ f
conte Boging, al quale la Sardegna va debitrnice di tants

utili instituzion

persone dell’arte furono mandate por

i :..r WA (i-_l-i lu -_\!Ii » € preparare 1 esegn ento dells

strade. L'architetto Moja, s¢ non erro, che ne era il o

propose due strade, una detta di Levante, altra d

it " -pann. W [ |
nenie, ne misuro ia langl

, ed anche ne fece le li-
vollazioni. Avendo avuto fra le mam aleune di -|![|-”1-

. - g " 1
carle, 10 non potcs farmi un idea chiara d | modo cun

eni intendesse eondurle in MeEso a tant du'u[.i, che in

. L H
lersecava con I.'.'-J- retl fjuasy 4 perpendi lio: 1
i

he le diflicolth che si pararono davanti, e |

mith della spesa mandassero a monle quel

getl, ] i IJi esepuumento si diede mano «©on

i Il:l-ll riurn verso O

linri nella direzione del

Con 1000 meln circa

in Oristano verso il ponte sul T}

I.'.|Etr]|ir-nl della strada era regolata su 10 meirt ed

incige |l|.. s COOCSIVA et 1al

degna ;3 ¢ cosl ipcominciala con eccedenti dimension ,
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ebbe quell'impresa la sorte di tutte quelle operazioni, in
cui non abbastanza si bada al pubblico utile, ed a quella
condizione di vera economia di non impiegare dieci dove
st pud fare con nove, massima da osservarsi non solo nel-
| l’impie;n dei fondi materiali , ma eziandio, ed avanti
_ ogni cosa, nell’ impiego del pit importante e piit frut-
! tifero capitale che abbia 'nomo, del tempo. Qlta elhsi
costrussero o si ristaurarono alcuni ponti, e la cosa non
ebbe pil‘l Sl?gnitu VEriuno.

In sul principiare di questo secolo essendo Vice-Re di
Sardegna S. M. il Re Canvo Ferice di gloriosa memo-
ria » si mise mano, avendone la Ru}n1‘:||'.||l+_:ng[|}r|'r,.'| Ieceel-
lentissimo signor marchese Boyl di Putifigari, al ristauro
della Romana strada fra Macomer e Fordongianus, ove
pilt appariscenti ne erano le tracce, per condurla quindi
nel modo pilh centrale a Sassari passando per Semestene,
Cossoine, Tiesi e Florinas, ed a Gagliari per Yilla Up-
bana , Usellus , Ussanamanna , Segaritt e Serrenti. Ne
| furono ristaurati presso a poco 30™ metri, ed altre tratte
furono soltanto abbozzate contro 1 monti Ghirghi;ni ed
i monti lrl.:ﬁi’_‘lll.lﬁ, ché in nlulr”v ]::1rli ]‘Lifl non si tro-
varono le tracce della strada Romana. L'opera fu quindi
sospesa verso l'anno 1808, In tale stato erano le cose

allorché io giunsi in Sardegna.
Da quanto sopra si vede , che abbiamo qui due ten-
L tativi di strade , il primo nel senso del progetto di gi-
I |I rare altorno ﬁ]ln Hﬂr[lf!gl]ﬂ! il .<1"'I:0'|1-|'lh'| [ti una ﬁlrndﬂ ”'l]'lll.“ﬂ
ela l‘uil’l centrale pr}55i||i]t'. ed (“t'_][ & in hf'gllFlu alla for-

mazione di questi due progetti diversi, a cui taoti po-




tevano aver presa diretta od indiretta parte, delle -]|:|i|

circostanze 10 non era in sulle prime in mun modo istr

to, che s pud attnibuire la ¢

':|IJ-|" |".

Parita I|~”.-' idee s
i

che io osservai in sul principio delle mie relative opera-

Ll 'Hi ira II' |l.'["--!|-' 1‘.|-' il Meyano I! i magcior I||r“:_

1l progetto d una strada centrale era pere qu llo che

IWEVAa magoior Ll ||i:.-|i % [11 T || non 51 QNosceva .-r

i IE-I COoperia Lra

lora altra traccia di strade Romane di q T
!‘1-'.'-!“'.1_:i.1illl\ ¢ “]:I"ll'l'lj'l.

o

SOpra un terreno vergine per me in linea di strad:
due ¢ :.|||u|]|lt|-|ril:i progetu moderni, che vennero -[ni:n i

a mMia COUOSCENZa, I Mezzo a cai si wa il [atio delle Ro-

maneé coslruzion il:l!ll clettamente conosciiulo, ¢ general

mente riferito in allora alla sola st wda centrale, I

sciando I'idea e della strada 1n « i|.1'|-r||1...|'-.r|.--,,.-, e dell

strada unica centrale | proposi Papprovato si ch
riconobln poscia essere ad un il' 0 analogo a quello
tenutlo 11.:i “ l.'u.mi |:|-|| -1i|i_"- e || :nt'u carrégmale, che
consistevano essenzialmente in una longitu da 1

bulis Caralim , a cm mellevano capo lulte le altre che
» " ’ B k
dai v; r) E'l--l'll LY -ll'-.': EVADD Dell Imlemo, @ Q10 COn SO0
ma ¢ vera mia soddisfazione: unperciocchd vennero sem
! Cisudtalo

T * . . - ¥
pre i ques fatth cosi accertati a confermar il

delle mie ricerche, delle mie combinazioni.
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Sull’attivitd ed intelligenza dei lavoratori sardi,

In aleuni di quegli seritti sulla Sardegna, che da un
secolo in qua viddero la luce, si considerd come invin-
cibile ostacolo al rifiorimento di quell’Tsola la tante yolte
ripetuta avversione del Sardo alla fatica, e la sua pro-
pensione per quel [!lJ!l'{‘IJr.:H' ritente, di oni le settentrio-
nali mazioni accagionano sempre noi altri abitanti della
pit meridionale parte. Si pone fJuesto principio quale
base incontrastabile , e {111‘”1{“ 5l SLr_:;;;il,l:,rm',' il grado di
latitudine cosl porta (dimenticando in cid che Pincivili-
mento dell'umana razza cbbe la sua culla nelle meri-
dionali, o meglio nelle orientali e temperate regioni )
(Em:riuc non potri mai essere diversamente, |_1|||:|[!Er) pur
IF'IJ|IPU, l]if‘UiIU r.'.:si_. l. r'l.?]1:]:|ﬂl'li't!.’l. I-‘: S.Irtlt}gn:g a |,'|-j|'|ﬂ|1l_t:'—
sene stazionaria in mezzo al generale progredimento della
societs. Coloro, che in tal modo ragionane, sono certa-
mente fuori di strada, o tutt’almeno non sono sulla via
dell’umanitii e della giustizia, che c’insegnaa benaccertare
i fatti, ed a r.'u:-'iuu:n‘n:: f1|1i|u|i sulle cause, lu-imn di seri-
vere ln condanna di una nazione , che forse. ed anche
senza forse non conobbero bene. Ei pace che quegli Serit-

tori ripelessero cid che altri avevano scritto , ovvero si




contentassero i osservare 1 costumi ¢ le abitudini dei

" . . . " "
lavoralon che vivono nelle eitih . o quindi dalla minima

parte conchindessero al tatto .. . Strano ed Inconseguenle

r 'i o H l : - '
melodo © abjindim d una napione vogliono essere siu-

in mezzo alle numerose popolazioni della campa-

% . :
goa. Lola trovas il vero camattere nazionale ille 50 da ogm

e .
] 10 ¢ pronlezza nell esecuzione

|:i~| Vi _1|I | tJL -

pere, d intraprendere? Chi gli nieghera forza fisicn ed

ldine somina a re

Nl mper e delle stagioni?

\HI:!'J. 10 :'l'-r11~. 1!||‘ Bin ﬁirllrn TR T LLD n ||.|||1 , che

gl abbia visto spiegare tutta "attivith di che sono capa-

c1, che lungamente siasi seco loro trattenmto. E di

i Iiir!tu

"" mezzo i llftl']]-' Slosse '[Il'i.‘nllfl,’in[IE . che _-,i Vi
i

he del lavoro. non st portd a « |-:||1.}:|||-|1|:-- in

=00 glornale wfil un’opera imponente per la sna esten-
y

one, una carreggiata di 12~ miglia italiane? non s tro-
yarano riunite in certi casi di maggiore attivith, pilt che

pure tutli, eccettuati po-

chi stranj artefici, tutti erano Sardi. F, nelle notti, anche

in rigide stagioni, non gli viddi io in mezzo al camys

i l il ||‘1tl

1o dormire sonno t1'.|mp:i|]u.. come si tro-

vassero in dorati palagi 7 non per una sola nolte, ma per
!

mbiere setiim

ailatlato a quel clima, col « ipo sotto una macchia,
| |

| piedi al faoco ; ed eccoli a Joro loggia attendati.

1! Involts in 1ir;|'-l loro cappotto si bene

coi

Citerd ruare ; wehe i AVEere nasaslito prr e pu l.rnrtv. nel
corso delle TN i»]a .-’u-:'ii s M Ij:l in tondo . 'l"|fll" r|1-”1

durata del breve intermedio riposo {ncevano quelle gio-
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vami e gnje lavoratrici sulle ancora free he spianate, colla

Il 'HI-HI:.'LTIII-\lll-' i -[l' raecon "_:Il _'H] e atl i'\ |-E.I F-'ll'l‘-'l-l'r' avant

In sui primordj dell operazioni  dovettero

gl umprenditort stessi od i preposti alle costrozioni jn-

segnare ai lavoratori il mane 10 di stromenti che non

Imar avevano OIS [ll.’u; ma :I.-irn ]-r'r'n' l‘r'lll[q- CSPo -

Vano eon maestnia, e senza guida, que gli stessi lavors ohy
4

in termine d' arte, chiam; wmo di sogoezions. Oea dai
pochi riferiti fatti con hiuda chi pud I' inoperosith e la

di (e lle In-;u-firlnni. Aggiungas)
|H'JE una 1Fp:¢i-| viorhia di co

inettitudine al lavoro

noscere, o’ lIaparane

leggeva nell* impronto di quells

y .
« che n

» maschie fisionomie.......
«uE le tante volie, allora LTI

iy

. ; X
lo sorpresi dall’oscuri

o da dirotta ].5

desta capanna del pastore per

» €1 occorreva di rilirarei o lla mo-

EI|L\:||'.| uns 4:|| -|||ﬂl||.‘ t‘.l i

ghe notti del verno, e che nell'aspettare Vabbrustolito

caprelto, che l|lt|'|i-'-|‘:tllll.’: Benle a nostro ristoro appre

stavano, seduti attorno al circolare lnoco acreso nel bhel

cenlro (!.-] COmun ri--|'.|1n Suczavamo ! ca
i

famiglia i nostri metodi a;

FAr], 1 procedimenti d

fion sareste con nol stati commossi nel vedere agoirars:

na ]-!I'.:r;ll.l: rl--“'--r'l::iu iii I‘Iili'l I'OERD L’"'f.'-llll' talunao 1

chiamerelb ) pastore, lasrima non di duspetto . non d

avvilimento, ma di dignitose dolore?... E noi non sa-

piamo niente di (o questo, esclamava ezli, ¢ non A
¢’ inseenarons 4 1=l | E el ' na .
iscgnarono da tali cose! E PeErChie non ne saremmo

0ol pure capaci?

Qui poi le spiegazioni del capo alla sua famiglia , Je

alte meraviglie di tutti con le espressioni pilt vive e pit




senlite... Scene d' intenerimento pell’'vomo che conserva
almeno una santilla 4 .|.|-] ganlo amore del sno sinale!

Che manca .u[un«Il:-- a cotale nazione? Maggiore pro-
F'EZI-"I LG & i -:I!I,~l_'__:1jl nle accertamentio It'll _a“-..i.i\lq nza, .I1|I'Ll-
nione ed istruzione popolare, non parlata, non scritta ,

ma coi [atii.

Gli elementi sono ottimi, una mano saceiamente lorte

I":illh \1|]|-|1-,1|.-Iu. col Ilii__‘lluu'l' SNCCEER0 rrmu!-m.:::i, ed ot-
tenere quei finali risultamenti gib preparati, dicd cosl ,

lalle savie inatitoeian da =
(lalie savie inshitornon dm :.-:::iu che

no, & de L J||'|-E

I
non ancova da noi lontani. Alla riconoscenza verso il
Q

Sovrano dalla provvidenza a tant’opera chiamato andra

unita la memorin di Canvo Fsaxvee il Grande , ¢ Ia
dolee rimembranza delle tenere sollecitudini dei Reali
germani Virrosio Esasvere ¢ Canvo Fevice di fraterna
concordia veri modelli, ¢ dei loro popoli, pil che re,
padri amorosissimi.

E per tacere dei vivi, come strettamente m' impone
la somma modestia di loro in eminente posto pili che
altrove miranda , chi non rammenterd fra gh ottimi

Ministri ¢ Consi

et de ”-' Lanle ]:Jlir.lllr' cOsg l_‘rﬂit ope-

rate , quel conte Bogino di un gran Re sommo ministro,

le cui statistiche combinazioni fecondarono il nostro bel

Paese , e furono d' inesauribili tesori vera sorgenle 1

lntorno alla Sardegna tale era in brovi parole il suo

dettato, e tali sono le compendiate idee che qual viva

luce dagli seritti suoi, e meglio ancora dalle sue opere,
!m!ur:-ln-; ﬂ'.u'[rnlﬂ 11.: 'i""l santo amore lil:] Suo iimiir‘ M

frutto ¢ ricompensa ad un tempo d'un cuore che sente.




he conserva
sio simile!
E:;.;lﬁl'l' Elfl]-
enza, 1stru-

0N scritta 4

mente forte

AT ':, ed ot-

dirds cosl ,
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za verso il
mato andra
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1 dei Reali
di fraterna

il che re,

m’ impone
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gli ottimi
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pro-
prieth, popolare educazione, protezione all'industria spe-

Stabile , fissa, con accertati limiy circoscritta

cialmente agricola da altre non meno necessarie statisti-
che combinazioni accompagnata, e la Sardegna diverrh
cid che dev’essere, e cid che una volta ella fu.* Alle quali
cose mi sia lecito di soggiungere : ogni tassa sull’ indu-
stria ¢ essenzialmente distruggitrice. La: suscettivithy di
produrre, non il valore della cosa prodotta, dev’essere Ia

vera misura del

a tassa. Cosl sarh scosso il ru';_'.]tilr.l;ﬁu dalla
sua apatia, dal suo letargo, e sarh costretto di portare an-

ch’egli alla societh il giusto suo tributo d'industria per non
vedersi privo di quel ben essere che tutto deve alla s0-
ciale vita, e che la societh ha il diritto di negargli, ove
alla giusta aspettativa di lei colle sue Opere non corri-

sponda.

* Sarh forse pregio dell®apera il citare qui la parole stesse d'un

chiarissimo Seriltore collabaratore di uno dei pii1 pregiati scientifici
giornali, ¢he abbiamo in lalia, ciok, che in fallo di sociali mi-
glioramenti non vi ha cosa che imprasibil sia agli wvomini,
sime ai Governj

& mas-
Sal vuolsi che s sappia volere il wvero bene,
ossia il bene di tulti | sol wuols] che alla forte buona volonta sap-
piasi congiungere la giustizia, la sicurezza . la tolleranza, L'uma-
nilh instintamente socievole gravita, ed & piit feconda sempre la,
ove pilt benefica & I"associazione umana,

e,
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Note relative al personale.

Correndo il piti sacro obbligo al Capo d’ogni servizio,

massime se fatto in paesi lontani, di far conoscere il Ja-

voro d’ognuno che ebbe per collaboratore , io ho pen-

sato di riunire nei sottoposti quadri anno per anno il
servizio fatto da ciascun individuo, accioechd ognuno di
essi ne possa ricavare quel frutto di lode, e di riguardi cui
ha un giusto dritto.
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Gli specchi di riassinto che fanno parte di quest’an-
notazione contengono tutto e rlunn‘rn ¢ necessario per
avere un’ idea esatta dell’ importare di quell’operazio-

ne, e dei relativi mezzi di t-.'ic-gui:m-n[n. Essi furono des

sunti colla massima F-:I'{‘I'E_uil_rlll,‘ d;|5|i Ur;giuujl per le cure

del signor ingegnere Lodovico Bonino, uno degli allievi

sardi qualificati idraulici presso I'Universith di Torino.
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eseguile per la Costruzione della Strada Reale di Sardegna fra Cagliari ¢ Porto-Torres, della lunghezza di metw 234821.40.

2. ad Italiane 126.826.
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C.rs Canpsoxazzr,
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Boxino.

G2 CARBONAZZL,







Mudd’ estiluzione de J.-.l’n-r.'h,'.'i; del Genio Civele

Wida

' in Sardegna.

In sul ]rr}ﬂ-ipi.m- stesso  delle stradali Operazion: io

illl-'n.'-in'\..'t & I']I" lll.'t ]III'II '|'l1'|,l_=r';;l|il]]1-l:||-l hl- 3.‘|L'1-]'|u- reso

necessario | i||||-.h-._=a di buon numerg di sal terni pet

assistere all'eseguimento dei lavori, onde fossero esalli-

weserizioni desli In-

mente mantenute ed osservate le I
gegneri, Il chiamare tante persone dal continente avreble
costato egregie somme al Governo, il trovarle jo Sarde
gna non era possibile; mi venne allora in ments, come
di fann proposi , d’ instituire una specie di Corpo di
giovani 'l--|u:11.::| R i.-['l 1li fossero P ratl mentre durava

Ii lui‘u ALY O SOTVIZIO nel mesj i |.j‘,'|_||'||_ (L |

f'l'l'l.l-ll‘-lilllh
:l:u:ru.u--n'.':li I! .:II Ii‘-_:- "Ilr'l:'ll negl

tri mesi, in cm Pes
essivo caldo della stagione arr 2 la cessazi
CESHIVO caldo delia stagione arrecava con sé la CUSSATIONN

dei lavor.

La mia idea con calore sostenuta dal sig. c.le lalr:-_l.li- :
chie con buon successo in Iilll'i li'llllii !!u]rl'.'il'ltl'lllll'h;l alle ;
Finanze di quel Begno , fu aggradita dal Vice-Re . od
approvata da S. M.

Fu -]||il1|ii.|n'u'|s-|— 51 dovessero prt ndere 1 volontar

Ty o
ira 1 ovam di buona condotta ch

IVESSErD compilo

[ '] |L[“]l no LIII (RIRIRNRTS jl,|||| ]l tlllil COrso |Ej “ltJMFI].I . |.l_.l_'\-.:|1'Jlf
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ammaestrati , nell' estiva sl..l:'.;'u.mt'_. Ili'gli elementi delle
matematiche e nelle loro :L[:i_rliv.ar.iuni all’architettura ed
ai lavori di strade e ponti, da quegli Ingegneri che vor-
rebbero assumerne la cura: potessero dopo cid aspirare ai
posti di assistenti unicamente riserbati per loro; fossero
chiamati finalmente 1 quattro migliori soggetti, cosi chia-

riti in seguito a diligente esame, ad ultimare il loro corso

di matematica nell'Universith di Torino col sovvenimento
di una pirnail.‘ltti'.

1l risultamento di queste Sovrane disposizioni oltre-
passd quanto si poteva desiderare. Si ebbero huoni assi-
stenti,” i quali negli ultimi tempi di massima deficienza
nel P[!I‘.‘H'H]I\]L‘ degl’ Ingegneri resero non contrastabili ser-
vigj. GI' Ingegneri andarono a gara per istruirli & pro-
cacciarsi cost un valevole ajuto, e fra essi deggio distin-
guere I'ottimo signor Enrico Marchesi, ajutante inge-
guere rI:1511n di n]isliun.':'-ur[::, il (lLIn]t non cessd mai di
prestar loro le lriil amorevoli cure nel corso del suo in-
segnamento.

E finalmente fecero un’ ottima riuscita i quattro al-
lievi dell'Universith di Torino, di cui due si limitarono
allo studio dell’architettura civile, e gli. altri due prose-
guirono il loro corso , per la qual cosa furono con lode

chiariti ingegueri idraulici in quell’Universith: essi sono

* Uno fra guesti assistenti il sig. Arthemalle-Brundu pubblica
ultimamente colle stampe un tratiatello d"aritmetica learics - pra-
tica.— Quest'operetta, che fa mollo onore all’Autore, ¢ una delle
conseguenze dell'ammaestramento dato in quelle elementarissine

Scuole
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destinati ad impiantare la scienza in Sardegna ; ¢ non
solo coll’avviamento delle :'s1l'l'1‘;5;irilt' y INa coll’assesta-
mento del corso delle acque e coll’ introduzione dei mi-
gliori metodi di costruzione , mercd 'ajuto di venti e
pia dei loro antichi compagni iniziati pure negli ele-
ment: di dette scienze ed arti, potranno essere di som-
mo uttle alla loro patria 3 il quale wile diverrh ancora
J.’I:l_:;:;;url_‘. ove col lempo st gindichi conveniente la for-
mazione d'un eatasto, affine di meglio accertare i limiti

delle [1:-;.;'|t'['."lfl, introducendo un’unith di misura saper-

Ir"'ilt' per il]l

vandonare titu-]l? incerta regola di valutare

il terreno dalla quantith di semente di grano di cui &
‘lu.I!]iH'r_".

La geometria, si dice, ebbe origine dalla necessita di
stabilire limiti Gissi o di ritrovarli, quand’erano smarriti,
alla proprieth.

(Qui non si tratta che di applicare una scienza non
nuova alla misura di 1{"1-111; terre, come si i;:_'{,';_- bll'l 1o tutlt

gli altri paesi del mondo conosciuto.
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Sul ponte di Sestu.

Il torrente di Sestu scorre qual piceolo rigagnolo in
una larga valle, e raccoglie le sole aeque delle adiacenti
campagne con brevissimo corso. Ben rare volte, a mal-
grado di pioggie dirottissime, si eleva all'altesza di un
metro. Per attraversare quel piceolo torrente si costrul
nel 1824 un ponticello di 7™ So di luce caleolata sulle
nozioni che si poterono raccogliere rapporto alle massi-
me piene. La fondazione spinta a 2 sotto il suolo or-
dinario fu stabilita sopra una travatura di legno sotto
forma di grala (\'nlgarim-um ;__:rigli:ig;in:l, in somma con
tutte quelle precanzioni atte ad accertare il buon esito
dell’opera. Mancava un’ inferiore palafitta che si oppo-
esse :|5]i scavi, che la caduta dell’ acqua nel tempo
delle massime piene avrebbe tentato di operare alloshocco
del ponte, e IEI.::."iI"L:[N‘I':t non poté farsi per causa del-

I'avanzata stagione , per cui gih la morte faceva consi-

derevole messe fra gli operaj forestieri. L’ inevitabile

sospensione d’un’opera necessaria sl, ma unicamente per

ripacare inconvenienti nei casi straordinarissimi, fu causa
che non potesse resistere quell’ edifizio ad una di quelle
piene st siraordinarie, che appena a memoria d vomini

S0N0 conosciule , avvenula per !'::]'rlrunlu |||_-"_.u|1||:|||.1
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Il che segul la sna costruzione. Le acque empierono guella

! valle di joo e pitt metri di larghezza , ruppero P'alzata
che le riteneva sull’altezza di metri 4, e sradicarono, per
cosl esprimermi , il ponte travagliato dalle correnti da
tatte le 1‘:.‘11'1i. Una 51‘.‘11!&0 cunetta fu sostituita a qtlr'l
ponte , e dopo la sua costruzione , e durante sctte anni
conseculivi, a non pit di mezzo metro si elevarono le
acque per nua lunghezza non maggiore di 10 metri.
Fu adunque questa una di quelle disgrazie, che non
} si possono prevedere, e di quelle tante che sogliono sue-
cedere nelle grandi operazicni , massime se eseguite in
paesi poco conosciuti, Il fu ingegnere Maréchal, che aveva
fatto esatto calcolo della luce in seguito alle altezze a
lui indieate da persone del paese, riconobbe che Pultima
piena fu di 5o centimetri superiore a tutte le altre fin
allora conosciute , e tulli sanno in quale sorprendente
proporzione cresca il volume portato da un torrente a
i misura dell’accrescimento dell’altezza delle sue piene. La
luce fu adunque insufficiente a dare uno scolo alle acque,
ed il ponte trovandosi di fresco costruito, e senza i ri-
pari @ valle che non si ebbe il tempo di compire, do-

vette cedere quando furono, per gli scavi inferiormente

suecessi, smosse le fondazioni, In altre circostanze ed in
altri anni ebbimo pur anche altri guasti per la grande co-

lliﬂ {1{3"&_" {:.‘1l;il_lll_: ﬂll:tll'li'? 1+ lILIL’.)[i .'Il‘l!'i.Lt['I!Iti nomn sono !Ju’ll"-

, ticolari né alla ."ﬁ‘;u'd:':__;nn ne a iEl!i'l[?: .ﬂ]lcc].’!h: costruzio-
i ne, abbenché coli possano trar uri.:__:ind‘ da |‘1;11‘li€u].’ll'i cir-

costanze non forse bastantemente sin ora avvalorate.

Le campagne di Sardegna (nella parte piana meridio-
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la nale ) sono di rado intersecate da quei fossi scolatori,
LA che pelle nostee pitt coltivate radunano le acque in po-
er 1 chi determinati punti. Cola all’opposto le acque corrono
da i le tante wolte di fronte, e si avvallano per la naturale
el linea di ma zgior pendenza senza che arte si occupi di
ni guidarne il corso. Che avverra allorquando dirotta piog-
le ‘ gia a torrenti versata da quelle oscure nubi precipita

dalle nude e scoscese montagne, che sovrastano a qquei

on piani essi pure nudi d'alberi, ¢ ben soventi privi di ve- \
G- 1 gl.'lr'ii’-iunf: du;‘lu una cocente state? Le acque vl giugne-

m ranno con una tale velocith capace di rovesciare [111.-1!1111-

va gue ostacolo che si opponga al loro diretto passo, e e

A le opere dell’arte, che coli, per la mancanza di quei fossi Vi
na di scolo che da lungi incomincino a dirigerne il corso,

“[I l!tn‘l‘.‘u]li:‘: l‘;CE\'t}I'{' ]! l‘lri‘rﬂ” i[ILl]i,"tl) l_].f'][l_," .."I(‘,'I'I“[‘, saranno

e ]:il': soggette che non in alte [mf_-ai a riceverne danno ,

A | sinch¢ la natura guidata da queste stesse opere, e dalle .
La arginature , direi cosi, formate dalla stessa carreggiata ,

1€, abbia operato ella stessa cid che non fa Parte, ciot di

ri- runire le acque in determunati siti, ed avviarle in deter-

lo- minate direzioni.

1le La somma delle opere fatte per riparare a cotali straor-

in dinarj danni non oltrepassd, dall’epoca della costruzione

0= di quella Reale strada in poi, le live 50 mila; locche ,
ar- non potrk né anco sembrare straordinario a tutti coloro

0= che , inh-ﬂi{_;tfmi in tale materia 5 vorranno &’ altra

Ir- parte considerare che si riferisce ad una somma d'opera-

zioni rilevanti a circa quattro milioni, ¢ distese sopra la

lunghezza di 127 miglia italiane.
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Sull' intemperie di Sardegna.

La !L:ﬂ'::l.:[ internperio & presa in Sardegna ora nel si«
gmificato della eausa, ora dell’efletto. E cosl se ne ser-
vopo indisintamente pet --.-primn re una partu olare in-
disposizione procedente da un’aria 0 da un clima meno
salubre, ovvero ';‘1---»!:'.11'5: stessa. Chi sostiene che in Sar-
degna non ¥i SiA inh-m]wriv . altri eredone o voghono
far credere, ch'essa Pr::t‘l'rl.q net suoi effetti come il pro-

Rare che in Sar-

jettile lanciato dalle armi da fuoco. Ni
degna , cio® in certe posiziom dell’ Isola , vi sia mag-
giore suscetlivith di contrarre ll'll-'”.l malattia conosciuta
sotto tal nome, egli & un volere niegare la verith cono-
sciuta 3 ma sostenere che non vi possa essere salute per
chi abbia Vardice di viaggiare nell’ interno '1"5"' il mese
di giugno e prima del gennajo , egli sarebbe d’altra parte
oo _\ilill.:l"l't' |r' Cose l.|'u|!!1lnhr|'.

Anche qu abbiamo i fatti per guida, e tzli da mon
puh-r-i contrastare.

Nell'estate del 1828 partii da Cagliari verso la fine
del mese di giugno, e ne partii con un’scquicella che
appena appena inumidi la polvere sulle steade; vinggind

senza sentire il menomo incomodo, mi fermai per due
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giormi in Oristano. « deggio dirlo, senza provare il me-
nomo senso nd di oppressione, ndé d'altro: fec: P, vi-
sitai lungamente certi lavori che si facevano nelle vici.

nanze dello stagno di Paul; 1 igus, e quindi proseguii il

mio viaggio sino a Paulilatine, § ol incomineiai a trovare

i lavor deserti dj sovreastanli, e di capi-squadea , che nel

glarno r]l.lFln Ia sopeavvenienza di tquella ploggia erano
caduli ammalati, Alquanto riposato , ed ultimata la mia

ispezione, m’avviaia Porto-Torres, donde in menodi otto

giorni dalla partenza da Paulilatino mi trovai rest

LT ]
in patria a respirare |'aria nativa, Due giorni dopo il mio
ArTIVO I]lt:llIIIJJ.IJ-NI aravemente , |||'L‘.\i il leno e lo tenni

T lEiII‘ nw\i: in quesio lempo per ft: lljlr]l' !|1!|-nr
I | PO | | .

che mi vennero dalla ."i;irn!r-;.;il.'l. -;r'mJi che ninno di i

coloro e nazionali (ma non indigeni) e forestieri. in-
gegnert ¢ subaltern: | |'J:|:|E:rvnilll|1'1', sovrastant ed ope-

raj, che si trovarono dopo la meth di giugno fra Uras

ed Abbasanta (distanti Funo dall’altro d; kilometri o)

andd esente da consimile malore. Feco un fatte, a cui

nu”.nill‘u .‘vi IIIII-P l'f.lrltrn'lrl-['l]l'['l-' S0 non o« Ill.‘ ]r.‘hn*:'g |ti|' per-

sone attraversarono la Sards gna in tnite e stagioni del-

I'anno, ¢ non mai ne ebbero un dolor di Capo; ma «qui

si pud rispondere che altro sia il passare di volo in un dato

sito d'aria eattiva, aliro il soggiornaryi,

Havvi perd cid di particolare che gl” indigeni , ¢ co-
loro f'li{‘ da fltﬂ:_'.hi anni vivono in 1[“-'| l'ii[tl.'l y LON ne

risentono danno ; oppure , se soggiacciono ad estive od

autunnali |11.':J;:uie',=|1n'sir non sono che le febbr intermi;-

tenti comuni. II malore che si spiega negli altri ¢ d'una
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natura pits maligna , ed 10, che due volie dovetti sog-

eV, Posso ragionarne con cognizione di causa. Un
: £

i
senso; di generale ed indelinibile oppressione  accom-
pagoalo da una dolorosa sensazione di borbo iZmo nel
i;."..-hu ventre & ||' |,';~.-.'.-_'| ro i | Illé!]t': 4_l:h':|:l.]i 131-]||1'5 di capo
Il]St'.'[-[ilnl'l;li-iiI. diflicoltis mel respiro reso penoso dal senso
d’aria infuocata che sembra scorrere pel canale della re-
spirazione, ¢ Losto un’ardente febbre, ed in pochi giorni
il delirio. La febbre, che si manifesta continun in sul
principio, @ perloppiii contennta dalle locali applicazioni
:1|. |]|i:_"|1.'|l1r" 0 f[:l.l :in].'u.-un. el :|l||_-r.'| i||1_‘:|:4:i|1L"L:|11u a In.‘mi-
festarsi sensibili remittenze; e :pnimﬂ finalmente seiogliesi
la malattia in febbre intermittente. Cessa il delirio , e
rimane solo per f;a;-‘i.i--:il- tempo una difficolth nella fa-
vella, che fa st che soventi resista la lingua ad espri-
mere un'idea, e non regga la mente alla vicerea d’altra

ﬂi:i\[‘l'l]u'i.ll:l 1'.-|‘|rl.=b.':EUlu'. A tale ]i!t!'-:i.l viene promossa la

guarigione coi metodi ordinarj , salve alcune differenze
relative al modo di sviluppo della malattia, ed ai primi
suoi sintomi infiammatorj. Ora su me stesso ehbi grande
agio di fare le seguenti osservazioni, le quali potranno
gettare qualche maggiore lume =zul carattere della ma
lattia, e riuinu_]i sul modo di menomarne le cause. Non
incomincid a cedere la febbre , se non quando, ab-
benchd stentatamente , ¢ con un senso l1I1|E'|E'-'l'\'i.-;1rTI.'
(uasi iuw|r|lul'[aT!i|L‘.. potei espellire colla traspirazione
quegli stessi miasmi od assorbiti dai pori ovvero inspi-
rati coll’aria in sull’orlo di quelle palodi, i quali miasmi

io riconobbi ad un particolare odore di aglio fetido res




]H'Ii

pur anche sensibile a quelli che mi stavano dayvicino: o

"i Pl"“'”lf:‘l'\

a lo scioglimento della terzana doppia in ter-
zana scpl

-'t”-'l'l hd .'|Il1n1i|-r.'|||lr' lraspar |.rin:u,- avenle
i

un ll'i"]'l' Lerreo (II'.:I_'”III-IIIIII' che ] senie a

la soprav-
vegnenza d'ana pioggin dopo una lunga sieeith , n[u--”-:
stesso che 5 scnlva il;':ll'Il"l i 1]|] mio \i;1__'_'j-r COMme s
losse stato annesso a Lulli quegli oggewi, che gih da
IH-I!'.:I- Lo $1 lroYavano i1l INCTED & |!||r=|'_.1-i l:l VeTine

a solly Varmi intieramente. E tanto eran aculo ¢ pend trante

il fetore di quelle emanazioni, che i panni | li o si
fece uso in quegli intervalli, non poterono esserne libe-
rati prima che a ben |i|!=-'lu1i rann fossero stati sotlo-
post.. A (uesto punio prese un carattere pit benigno la

malattia , abbenché fosse poi |

nga la }rrl'--'.t;l guan
gione, ¢ longhissima la convalescenza,

Da cotali effews per risalire alle cause, io dird potersi
ripetere da due circostanze diverse: la prima dalle esa-
lazioni, che nelle vicinanze delle ncque stagnanti devono
necessariamente essere nel massimo grado in un clima
caldo ad elevata lattudine: e questa & fra le cavse Iy il
lncrnii'lur:l. , ma fortunatamente Ia |'||l'i limitata , per hi
non sono :i|| H.-r:h-__-n.- tante Ih'llﬂ.lii COMe s '.|.1|'4-:|h.4-
generalmente credere; la seconda dalle esalazioni di lin
terreno ferace appanto |h-l‘rhr'- frammisto con detriti d;
sovrabhondanu l-:n'l; animali ¢ vegetabili, )« l[.l-ll: sl SCOMm-
pl]t?_'_:l-lill:l f-fil'itllll'lllt' S, 'I'i.1l'.'l|i1_:|rl' ;1:! ;q]lu: :_:r;|¢|n ‘[\; un

sole cocente , sono tutt’ ad un trallo asperse da a

o=
dante rugiada (come per l'appunto avviene in Sardegna

e pil specialmente nei siti bassi) e lasciano cosi liberi
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]nl-l
tanti gaz nocivi alla respirazione. Pur troppo questa cir
costanza & pr:_'ssq_w.hf- generale in quell’ Isola; di modo che
sebbene di rado avvenga, che la malattia |‘|rmrmli.‘!l1!r
dall’aria assuma i caratteri maligni testé indieati; perché
sono pochi i punti in cui esista la prima causa, miolti-
]'llil:i []l.’“r}]ll_'l CESETE € Sono ll‘tflﬂ[li i. fﬂsi- 11.1.1] .“l'[.‘l.‘*“'.l" Hrn-'
do, a motivo che quasi in tutte le sue parti possiede
la Sardegna un suolo ricco di materie animali; e per-
cid puossi con giusta ragione dire, che la  feracith
stessa del suolo sia una delle cause della sua cosi detta
intemperie.

Per farsi un’idea sino a qual punto vibri il sole i suoi
cocenti raggi negli ultimi giorni del gingno, io accen-
nerd qui di avere veduto nel campo di sam”Anna il feno-
meno conosciuto sotto il nome di mirage, per la prima
volta esservato dalle armate francesi nell’Egitto; e se in
1||I[_'H‘::"I|int !Il?ﬂ['("ﬂl'_ll_"\';]. I_li ['|'|.I11."|_t.' i! .‘*11“'“- {'l'l"ll 'llt‘sllu'lil‘.
io vedeva quel gran piano uasi rassomigliante allo
spiraglio d'una vasta fornace, da cui fiamme immense
con miranda rapidith Puna all’altra succedentisi , e dal
yento agitale si elevassero. Quale sorprendente rarcfa-

zione nell’aria ! qual effetto sugli organi respiratorj , e

qlmlm:unscg::::nl(‘ prostrazione di forze negli animali co-
strettia r:'hl}ir:]rln‘. Gllindigeni vi sono in certo 1i|::|| modo
avvezzi, € poco ne soffrono ; gli altri devono di na-
tura risentirne tutti li deleter] effetti, ed essere quindi
piit suscettivi di ricevere le atmosferiche impressioni
dipendenti cosl da locali, come da generali circostanze.

Sentiti gl effetti, indagate le piu probabili cause , si
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pud ora con :Iu:l]l:lu? probabilitha di successo proporre il
modo di andarvi al riparo.

gunalure per

Scolo delle acque dov’ é pussilriic Sl

li proposito di qui sccennare che gia negli
li del Reale Corpo

* Non mi pare [uori

ultimi trascorsi anni, e per le cure degli ufliz
del Genio Civile , furono eseguile o messe in campo aleune fra le
operazioni ¢qui sopra accennale quale sieuro mezzo per rimuovers
h di quel clima,

Lo stagno di Serrenti piin non esiste ; la supecficie di terreno ,

le cause ordinarie dell” insalubr

che da innumerevoli secoli era coperta dalle acque, fa oralo scopo
d'un’agraria spm;u]:uimm. Spari pur anche la palude di Paulilating
prosciugata da quella popolazione slessa diretta dal henemerilo
suo pastore il sig. rettore Cossu, Non pii si vedono d'altra parle
quei ristagni d'acqua sul piann d*Abbasanta e nelle vicinanze di
Macomer. Finalmente per I' importante operazione del prosciuga-
mento di una vasla estensione di terrilorio (4500 giornale di Pie-
monte) fra Sanluri, Samassi e Villacidro, conesciuta col nome di
stagno di Sanluri, si pubblicava nell’ora scorso anno il seguente
programma d'associazione , il quale, non saprebbesi ben dire per
quali meno favorevoli combinazioni, non ebbe finora verun
risultamenta.

PROGETTO
DI SOCIETA?
PER LO PROSCIUGAMERTO
DELLD
STAGNO DI SANLURI
E PER LA FORMAZIONE
BT UN EELATIVO

STABILIMENTO AGRARIO.

L,;. Stagno di Sanluri occupa una s||p[‘.r|ii":|: di terreno di 4500
giornate di Piemonte equivalenti a starelli cagliaritani 4300,
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contenerle entro @ limiti fissi dove non si pud. Coltura
delle terre meglio intesa, promossa ed incoraggiata, affine
di consumare n]m:”:: sovrabbondant parti ‘animali e

vegetabili che contiene il suolo: abbondante alberatura,

Esiste la possibilith di prosciugarlo, come rilevasi dalle apposite
livellazioni fatte dal sig. ingegnere  Mascero nel corso dell’ anno
1827,

La spesa del prosciugamento rilevers 3 ¢ ..oe.0 . Lo N 125000, 1 0.
Quella relativa alla formasione di 4 Stabilimenti Agrarj,
cige per costruzions di cnse, acquisto di bestizme , ulensili ,

pernenll o0 ClEVErE B cusvcssiniosrinssssssnrnnnssas 0 4 G000 00, |

Totirte della spesa di proscingamentis e formarions

di Stabdlimeiitl « vsswanrnsnvsresssinsnnssasess LaN.® 285000, | 00.

Lenlith della spesa :|_1:Ii savra caleolala pmhig per avvenlura for
dubitare a prima vista della convenienza del progeltato stabili-
mento in linea d’ agraria speculazione ; ma ben altrimenti se ne
giudichera quando si consideri attenlamente la vastith dell’opera-
zione , la grande superficie di terreno messa in pieno rapporto di
cultura , ed in fine li conseguenti incaleolabili l:|'|_'u]n|_|i di un suolo
eminentemente ferace, perché costiluito dalle parti le piis grasse
delle circonvicine campagne , che sino dalle pis remote epoche,
entro quell’elevato bacino situato a 50 e pi melri al di sopra del
livello del mare , hanna il loro diretto ed unieo scolo.

Li vantaggj che d"altra parte al Pubblico verranno dall'esegui-
mento |1|,']|J pro
rssi-]ucilu del risamamento dell’aria di vna delle Contrade piit
interessanti del Regno: Opera nazionale deve essere adunque
quella del prosciugamento di st vasta estensione di terreno,

ttata njwrazinnu sono immensi, e pri:m'gp.i:l fra
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che impedisea almeno in parte I'effetto dei cocenti raggt. e
E finalmente introduzione di qquei 1‘0;;1’.‘[&]1“1 che man - 6i
. tengono verdeggianti i campi sino alla pilt avanzata sta- &
gione, Tali sono i mezzi possibili. Vi vorrh tempo , e L:
I b 1L
Eppercib si propone d'intraprendere e d'eseguire per via d'as- i
socianzione un'opera colanlo benefica al Begno ; e non meno pro- e
ficun a tutti coloro che vi prenderannn parle, ph
Le azioni saranno in numers di 300 a ragione di L. N 1000 Sc
i ciascuna da pagarsi in qualtro uguali rate di sei in sei mesi , con ay
j tulte quelle maggiori riserve e cautele, che dalli sotto indicati
appositi Regolamenti verranno stabilite, ed a datare dalla diffinitiva X
| istituzione della Societh, alla quale sarh supplicata 5. M. di con« e
cedere la Reale sua protezione. L e
Un numero di 45 azioni prese sulle 300 sovra stabilite sarh B
| W riservato alli signori feadatsrj Marchesi di Laconi, di Samassi, e Pe
| Signore di Villacidro a titolo di compenso della concessione, in de
{ pi.cn: & lihera |1'r'n]1ri1. 1, del territorio oceupato dalle acque dello £s
Stagoo suddetto all'epoca delle massime picne,
E pertanto essi faranno parle integrante della Societh per la E
eoncorrente di detle 45 azioni corrispondenti al vigesimo circa del al
1 sovra ealeolato eapitale. “E
Mediante 1" obblign, che assumerd la Societh, di formare sul s
tenimento da prosciugarsi un vasto stabilimento agrario, in eui si
faccia carico nem solo di perfezionare il sistema di cultura preva- i
lente in Sardegna , ma pur anche d’introdurvi li migliori metodi L
conosciuli coll'applicazione ' istromenti pit perfetti, sarid quindi i
supplicata 5. M. di accordarle tulte quelle franchigie ed esenzioni i
che pub meritare il favore dell' opera. d
Olenuta la soserizione per la terza parte almeno delle azioni
contribuenti, si formerh uoa Giunta di 5 Azionarj da nominarsi
| alla pluralita dei voti da tutti gl'individui fin allora sottoserilti, la
') 'I“nln Giunta, a nome & per conlo della Socield , deverrh alla sti-=
I. pulazione dell’'opportunc stromento di concessione coi prelodali
il signori Feudatarj, alla formazione del necessario Regolamento
j3 | per I'intraprendimento dell’operazione e per la buona ammini-

strazione dello stabilimentn, e finalmente all’eseguimento di tolte
quelle preliminari operazivni tendenti al maggiore vantaggio della
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tempo lungo , ma se mai non si di principio, sempre

si ¢ da capo. L'uomo rivive nelle generazioni che ven-

Societh, 1l sovraddetto regolamento, nel quale sarh uno de
coli imprescindibili quelle di concedere la facolia ad ognuno dei
soej, pruprielario di un’azione slmeno, di avere inspezione dei
conti sociali ad ogoi qualungue epoca presso il Contabile , che sard
dalla Giunla predella nominato, sarh discusso ed approvato alla
i dei voli da una Giunta generale di tutti li Membri della
e quindi soltoposto alla Reale sanzione, affincheé possa

plur:
Societh ,
avere forza di legge.

Il sottoscritio impertanto, inseguendo il disposto dell’Articolo
XXXIX del Regolamento 25 giugno 1822 , ed in disimpegno dei
doveri che da detto Articolo gli vengono imposti, rende pubblico
yjuesto suo progetto munito della Viceregia approvazione , indiri-
gendolo al conosciute amor palrio della Sarda Nazione, onde

possa sorlire il suo pieno effetto , con dichiarazione che li sullo-

dati signori Feudatar] hanno ﬂjggih pl'o\'\isuriam:lllu aderito all’

eseguimento di della operazione sulle sovrascritte basi.

Sino al compimento del terzo delle soscrizioni richieste dal pre-
suntf]prngf.amlnu1i|_ sulloseritlo s'incarica di riceverle diretlamente
all'Ullizio della Direzione di Ponli e Strade, dopo il qual termine

egli rimettera le relative carte alla Giunia, che verrh come sovra

pominala,

Il concorso al sovra esleso progetlo si manifesterh fl)“l.illpilbi'
wione della relativa firma al calce del presente programma, e
coll’ indicazione per extensum del numero delle azioni, per cui
intenderh il concorrente di sotloscriversi ; ovvero anche con una
dichiarazione debitamenie firmala, in cui venga fallo menzione
della data e del ]H'i!‘lCi-I‘:llC nggetle di questo slesso Manifesto,

Cagliari addi 3 moggio 1831,

I Maggiore nelle Regie Armaie
Tapetiore @ Dirsttore del
nel Regno di Serdepna

Gro. Awt. Canponazil,

Ora che dalla natura slessa delle cose mi trovo condollo a ra-

gionare sopra un argomento st imporlanle per la Sardegna, nou
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benedizione da beneficati o

i prosle r compartat 1

credo poler lacere d'una grande opera eminentemenle ulile « che

da |'llngl? 1'rl||.p-| o veido nella mia menta fanla

icando ., e dells

el possibilita io polei pero convincermi nei tanti viaggi cols fatti

per ragiwne del mio servizio, Si tralterebbe niente meno che di

buonificare le paludi di Palmas e i Santa Giusta, e di fare sparire

in non lunge intervallu di tempa F'|| stagni sltigu, al quale risul-

tamenlo si arriverebbe l:JrH'lrlliui'gu del conosciulo & con oltimo

successo allrove pralicalo metodo delle co

1ale, derivando B
ricrmente , come & F"'"'I"i'-'- un canale dal fiume Tirsi. Sopo a
migliaja e migliaja le giornale di terreno che si darebbero all'ss

coltura ; qualora poi p

avventura quel vasto lerrilorio eon-
q'-llifllu dall’arte noa = l1--1nu' per difetio di |'r-|1_lnr1.jl.lll e tullo

ialiero ridurre a culturs, 11 avrelibe 1uit’slmens il sommo

van-

laggio di avere r o I"aria , olivechd con ben iutesi plantumenti
i specul
¢ ben pia gradito allor uando al pubblico bene & stretlamenie

congiunte. C

],MII'CLI!!I:IH ttialtr!||a i

N NCAVAITE SOdmaro 11:1 ro, che

nagione pur lluilll.l T

» Ma appunto percii
merilevole di essere con «

sorta di prolezione e d'incoraggis-

wmenlo dai sostenitori dells coss pubblica promossa , avvalorsis !
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Sulle piit notevoli Opere.

Abbenche nell’ eseguimento di quei layori piutiosto
all’utile che a cose grandiose e stupende (ché gia non
& quello il luogo di spiegare un lusso di costruzioni ,
ove manca ancora il necessario) fossero rivolte le mire
del Governo e conseguentemente di colui che ne avea
I' incarico, tattavia in llLl.‘L]i.‘hi' circostanza la natura stessa
dell’operazione portava seco P'eseguimento di tali opere,
le qu;;!i possono essere, se non ]u_‘uil particolarith della
cosa, almeno per la fattane applicazione, degne di

qualche onorevole menzione riputate. Incominciando da

(_:u:_._-|li:11"| 5. PEr innoltrarsi nell’ Isola, e l.‘l'lli.tll.[i recarslt a
Porto-Torres, si trova la cunetta di Sestu avente uno svi-
luppo comodissimo di 8o metri, di cuii 1o metri del
centro sono formati con pietra tagliata basata sopra un
massiccio di muratura, altei 15™ per parte con pietre
di spacco regolari murate con cemento, e la rimanente
tratta con seleiato. Le banchine, ossiano i laterali, sono
formate con pietra tagliata , e le scarpe , specialmente
quelle a valle del corso d’acqua , con pietraja fatta pure
con cemento di calee e sabbia, conformate nel modo
col quale vengono disposte gencralmente le cadute di

acqua. 1 ponti di Monastir, quelli di Sanluri e d'Uras di
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10, 13, 10 metn di lnll' sono coslnualn con !‘il'fr-- 1a
tngho , @ la costruzione delle volte fu fatta con tutla
Ia diligenza necessaria per ottenere il muinimum  dell’
I"}I\\E"l[“l nto -‘II]‘ '11;.'1\l' |11I.| ;u“ H l!i'! 1..E|‘\i|”1.|n|1 ik,

Due alti muri di 200 metri di lunghezza coll altezza
lh meln B sosli ngono !.‘| -1|'.||]:'| HI" Ll:i%tl |14 Hn \."I.“I' |I;

Setti vicino a Sardara ; formati a secco e con macig
voleanici delle pilt grosse dimensioni sono, dire1r cosi ,

d' i11|p-,-‘.n-111v coslruzione.
Nel campo di gant’ Anna una linea retta di ad»
metri presentd le sue difficolth di eseguimento. La sua
? precisione fu verificata dal signor cavaliere Drira Mas-
monh nelle sue geodetiche operazioni. Su quella linea tro-
vasi esezuila 'alzata atraverso lo stagno di Paulifigus fatta
con terra sabbioniceia per In lunghezza di oo™ e pih ,
o consolidata con due laterali file di pali intreeciaty con
lunghi rami 4’ alberi volgarmente detti wergani:: un

Jevato nel mezzo dello stagno con nun’altezza di

I /
|n||11u L}
_.,|~_-|-|1_-.| r||, 3 1[|,1-1|'i 1'511'.1_ l.c' -w.'u-lu- |1u“,t -\Lr.'ui.l 1.!I!1|i.i‘lt'.11:'

alfine di antivenire la corrosione delle onde allorche
I'acqua & agitata du venti, furono in gran parte rivestite
.ll.unwl'i . 111- .’lr!itm'!'”i r-]il‘ Il.‘!llllra -I-HI:'!II' |:-<'I: if-d'u:lhj I.|I.
mnuovere ll:,;tli. ll Liu‘lllll .1! \l.\rf::i:lll}l'l' in MEEED A lJ:ll'“n'

.--||'¢|||1_'. .",llll.l'lll,ll! VLSO Hinllil ':ji-l-i‘rlih 1'=l iI-I1.-'i lh i:l i:.l

v LrOvas: uana ~L-|'§;l'1:1t- :1'.'\!'.-1u.'t liutr'tl, el

li'l].l'! u]ll.-h.:

’ seaturisee 1n mezzo ad un sito ||:1|||.|m.p , e fin Ik ba-
,:;ll.llu l].l.“*" ﬂl'lllil' ll"”u sSlagno Lni\l:' l'|l].i|' :|l'1:||ll' '-.1]“-
d¢l mare. Nell'elevare il L 1|‘.|.]-;-||-.- necessario per al

wraversare o verso il suo fine , lo stagno denominato da
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quel vicino villaggio, si vidde comparire quella sorgente
m un luogo, ove non sarchbe vennto in mente a chic-
chessia di cercarla. Egli & possibile che la pressione delle
lerre .\l_n.|';|||||n.*~tt: ad un terreno maolle e (:{JIII[H'E':L‘?H:“P.
[I]]‘l:iil Jlli[h.' Ciliuljrl.'r'.'- ]:l. r:Ullllllli('fl;-’.I(l“l_! ."-_uf,l!!l']"l'.’l['l.f".'!. l'hlf‘
collo stagno avevano le acque di filtrazione dei vicini
monti, e che quindi superiormente a quel rialzo alb-

biano esse dovulo cercarsi unp sfogo e cosl dato ori-

gine a quella sorgente, che & bene una grande risorsa
per un paese che andava privo di buone acque. Cito
questo fatto, abbenché estraneo alle costruzioni, per la
S11A nin:_,_',u]m'iih.

Partendo da {.}:‘i.\[;luu, e trascorso il vicino [ﬁ:mu non
di molto elevato sopra il mare, si entea nella valle di

Bauladu, in cui sostenuta la strada contro rocce vol-

caniche e trachitiche si eleva insensibilmente sino a 3oo™
sopra il livello suddetto per giugnere al luogo di Pau-
lilatino eon pendenze non maggiori del 2 e del 3
per 5, i guisachd diresti di camminare pel piano.
Viene tln]‘l-t: la salita di Macomer traceciata sul dorso
di scoscesi L“rllpf, e che si eleva con non ;;;1‘.1\'[ |1ul!-.]1‘!h',:.‘
sino a metri G54 sopra il mare. Dall” altra parte dei
monti , ¢ dopo avere percorso un altissimo piano di
10" metri di ]Im;__;]l.w.?.a » 51 abbassa la strada per 3oom
sin sotto Bonorva con due sole chine divise da un plano

di un migliajo di metri, penetrando in parecchi siti nel

seno di quelle volcanizzate montagne; ed & questa opera
bella da vedersi, com’® anche degna d’essere notata

la discesa di Codrongianus colla bellissima e verdeg-

']
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Per alcuni di quei rigagnoli, che portano abbondanti
di acque solo in qualche giorno dell’anno, ¢ che negli or-
s dinarj casi di pioggia rimangono asciutti o pressochd
T asciutti, si costruirono cunette ordinarie eolle searpe in
e selciatura nella stessa guisa che praticarono i Romani.
I.L“L' In |[l.||-i casi Iu:i, OVEe S5COITEVA acqua perenne, od .".|u|4_-]]--
in tatta la stagione delle pioggie, si combind un sistema
tale che ne riuscisse sempre sicuro e comodo il passo al
& viaggiatore, senza fare grandi spese. Ad un ponticello
co- capace di dare sfogo alle acque delle ordinarie pioggie
'":'1 venne annessa una cunetta, ossia déversoir, la cui parte
j,,,i inferiore corrisponde all’ imposta del volto. E cosl se
10gn per la grande copia delle acque , o per |[1::|l|-h+- altro
SO0 . . .
i impensato accidente viene ad essere otturata la luce del
enli. [umtt‘ , le acque lrovano uno .‘-rul;.'ﬂ nella cuneatia [:-uui.‘l-
vigi- mente costrutta coi lembi di pietra tagliata, e colle i
::d;_l scarpe in muratura) tostoché giungono all’altezza del-
ade, I’ imposta del vdlto. Con tale mezzo si andd al riparo
;L:::. d'ogui evento prur.f.-de'nlv l|;|I11IlL;i maggiore}, e I'espe-
T rienza provd che st ottenne il voluto intento,
naro Non st voglia poi credere che il sistema di cunetie
[alica

siasi esteso di Ih dai voluti Jimit, che anzi fu ristretto
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a quei pochi casi, in cui ce ne venne l].l“‘l_“-'ll!'l:i.r'li.l'.i

dimostrata la necessita, afline di non profondere in meno
utili costrozioni grandiose somme in altro modo pil

wforme alle savie mire del Governo i-JII"i-i gals
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Sulla differenza fra I’ importo delle opere ese guite
ed h',m "esuntivo f‘m'wfr:j.morw allt 15 glugno 1821,

A chi vorrh considerare la cosa superficialmente, po-
trd forse sembrare strano che io parli dell’ economia ,
con cui fu condotta un 'opera, che costd realmente due
volte tanto quanto erasi in sulle prime presuntivamente
L‘Ll[[‘ul.llt‘i. Ma s lmt'\uu | mtt'!‘l] si ne |t‘1 materia e pron-
derarne tutte le circostanze, ]m.l,l PEr avveniura essere
condotto a riformare un precipitato giudizio sul modo
COn cul vennero retle quelle cose. Epperd si conside-
I'i, |‘.|J.¢: nel 111‘1:!“} EI]![JLJI-'AI'J di 1‘.‘&!:.1:[0 di cirea 'i].l'[l' Imi-
lioni, comprese le case di ricovero, si stabiliva dovers:
ea]h]rrufi!luru di Jo™ metri dell’ antica strada Romana, che
la :'-Cl‘_-ﬂluﬂuttu l.|.l..'|.!{l l.!-ll.'!'.f..-l-l.'ll'!' per 0:'i:-t:n|11'r a 1lllt'“.'| per
].:'unlnn:-:i:||ms ridusse a soli 10™: e pertanto sono 2o™
metri di pitt di strada che si costrul di nuovo. Questi
nella media stagione di L. N.e 17, 44 per cadun metro
rilevarono a lire 350™ cirea. Inoltre non era compresa la
strada per Porto-Torres, che era calcolata fea le dira-
manti , della quale furono costruiti 10™ ¢ pilt metri,
cosiccht ne viene un’altra aggiunta di lire 155" ed in
totale 525 mila lire,

Ora si osservi, nella suceitata relazione 15 giugno

1821, gli clementi dei prezzi che servirono di base a
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4lu|.-'1 caleoli generali, e si woverh che lo scavo della
terra era ealeolato mediamente e presuntivamentein 0,23
per cadun metro, e quello della roccia in lire 1,50,
Per istabilire questi prezzi io mi tenni alla superfi-
ciale i.r_-,]‘.u-.z:iunn (:‘]u'- a dir vero non credeva in allora di
dover fare esati 5ﬂnlll|.‘ig][, 1:|!|'{.‘1|:" a me stesso sem-
brava lJruhIcru:\ﬁ.:r_: |’t_-.qr_~;uin]ur|to dei miei |'||'Lr",:1.~115 di
massima, lasciato come fui senza precise istruzioni) dei
luoghi, come ben si pud immaginare osservando il breve
tempo impiegato in quella generale esplorazione, e ra-
gionai in conseguenza: consideraila terra da scavarsicome
vegetale , o pressoché tale, e la roccia della natura di
‘l“"““ che appariva sulla superficie dei siti, in cui pii
a lungo mi trattenni; e tutti sanno diflatti, che quei
tenui prezzi sono stabiliti per le terre e roccie di pit
facile scavo. Quando poila cosa fu presa, come si dice,
sul serio, ¢ che dovetti occuparmi di stendere un elenco
ragionato di prezzi , mi trovai in dovere di assegnare
a ciascuna specie di lavoro rlurr[ valore piil esatto com-
binato anche colla presunta mug:._',it)rl} difficolta delle ope-
razioni, Il Cullgr-_‘_\sn |H!|‘|11.'111t.‘!11-" fu f:onsull.llu'}, ed in se-
cuito al suo favorevole parere, il catalogo da me pro-
posto fu reso esecutorio. All'atto pratico si dovettero,
come di fatti s fece, classificare le materie scavate nelle
loro vere categorie , € tutti sanno ( coloro che hanno
visti ed osservati F.“ scavi steadali fatti in Sardegna ),
che gt'nr:m]nu‘.nll: sotto un i:';h_;:h;'w['n strato di terra di
25 in 3o centimetri, ove pill ove meno, trovasi nella

parte meridionale la marna od il tuflo, che hanno alto

e ——— —
—_—
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prezzo III"'\.::“ SCaVL , € nel ]h:l'?‘\-i montuosi sellentrionali
la roccia per la massima parte volcanica, trachitica e
basaltica della massima difficolth d’estrazione, e di con-
seguente maggior prezzo. La media, come chiamiamo,
dei prezzi di queste due categorie terre, tufo e roceie,
fu trovata dopo la prima campagna di 0,46, e di 3 lire

per ogni metro cubo di scavo. Donde per inevitabile
conseguenza , doveva ascendere I’importo de’lavori al
[!Ol'hk!il’_l calcolo fatto cogli elementi 0,23 ed 1,50, E cosi
essendo  calcolato il montare ;nm.umim della strada
l':![lll‘{ll!.' ;11. el e s T "'- '[_.I:]'FU.II(IU
con questi ultimi elementi dovea rilevare

ai prezzi d'esecuzione . .. .. ... .» 3,800,000°
ed inoltre per le opere eseguite in pitr per

gli motivi sovra addotti . .. .. . .. » babeoo0

Totale dell’importo sulle basi prime ret-
ificate viv o v % o v o u s o s 55w os 2 4,32D000
wl

Il costo effettivo dei lavorié di . . . » d.gho,o00

et

Differenza a favore dell’annunciata eco-
WOIOERL o sigilaleors watateed sis wifsINGe 365,000
] S —

* Giova qui Pavvertire che la somma dei lavori in complesso
non andb soggella a sensibile variazions rispetto a quella presun-
tivamente calcolala, ma benst la natura di essi lavori, e special
mente degli scavi, che per si lunga eslensione di terreno, come
d'altronde gid si disse, rapidamente esplorala, non si poleva
esallamente stabilire senza operare diligenti scandagli, che non
Erano EOI‘II:["l['l-!lli.’i dalla somma celerith con cui s \ll“l.‘ pot

mano all’eseguimento d'un st vasto ed appena abbozzale progelio






nanza delli 14 gingno 1828 io diceva :

3

3

>

3

3

=]

F

=]

3

b b

:

. )

3

;]

"

19

Estratti di memorie relative alla deficienza

del personale,

Nella mia relazione alla Giunta generale nell’ adu
B s ss s . Cotall inconvenient del solo
momento ¢ mon aventi trallo successiyo, perche gia
riparati nel momento in cui siamo, furono pitt sen-
sibili per cagione della scarsezza nel personale. Le
malattic e la morte dimezzarono questo personale da
cid che era in sul bel primo. Non fu sollecitudine
che non si desse, non passo che il sottoscritto trasan-
dasse per farlo reintegrare gia sino dagli scorsi anni,
ma per sua mala ventura infruttuesi riuscirono | suoi
tentativi, Le cose sono oramai giunte al segno , che
non pilt possono progredire con ordine, se non si va
al riparo, e se percid presso S. M. non nterpone i
suol valevoli uffizg quest’ Eccellentissimo Congresso

» 1l sottoscritto che in ogni occasione ha dato pruove
:]i.']]ﬁ lnilll. cieca obbedienza :r‘;E]i ordini 54.1-'.1':|1H-. +[|_-\.:r
in qaesta circostanza, e glielo impone streflamente
il dover suo, rappresentare, che senza il chiesto ri-

ristinamento nel personale, egli non pud pit ree-
[ F ' i. +




122
» gere un sl esteso servizio, come ne accertd I'esperienza
» nelle due ultime campagne . . . . . .00 0
» + « « . eppercid non si voglia godere avanti tempo del
, » vantaggio di queste opere (delle Strade Provineiali ),
» ché il ritardato godimento me rimarrh pil compito.

.}

Immensi furono i danni d’ogni genere,cui si soggiacque

X

=}

per causa i.ldfuppmlﬂ tenuto sistema lunghesso alcune

(=]

por;r.i{m{ della centrale — Hdte toi lentement, mas-

=
]
o

Si]'l'ti'l anrea (l.ﬂ l’_‘['l,i ]\_mmrp i]l‘ll‘lllﬂl’_‘llll_‘[l'lf_’ nomn Ei (Hi'lc'll"ll_‘.

b

]

Se vorremo seguirla, meglio calcolate saranno le ope-
. » re, pitt sodamente eseguile, e senza tanti sforzi per-

» sonali, a cni tosto o tardi si soccombe,® non essendo -
f | » dato all’ uomo di fare [lil..l. di quanto il comporti .

L=

» I'umana e suadebole matura . . . .. .. .. L.,
}. 3 . s & - = = = ® . @ . . . = % & & ® ® & = 8 @
» ...« sulli cui risultamenti ( del Servizio ) 10 deg-
» gio tacermi, niuno potendo essere buon giudice in
» causa propria, e tanto meno colui, che per le cic-

x

o

costanze inerenti all’ordinamento di quello stesso suo

x

=

servizio, non potd sempre procedere col bramato e

=

necessario ordine per cagione delle tante ed impreviste

difficolta d’ogni genere, cui sia lungo , penoso e fors’

X

o

o
=

anche inutile di qui ridire. »

[ * Leggasi la nota 15; si potra osservare, che alli 30 dello stesso
I‘l mese di Hiu{;nu 1828 si avveravano od almeno sembrava volersi
ayverare i temuoti supposti della mia relazione delli 44. . . .. Aveva
diggih otto anni d'esperienza, e con ¢id non parrh strana , né fuor
di lungo, quella direi quasi profetica , pur troppo, combinazione
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Ed in quella delli 13 {{iul,-_;nu 1829 allo stesso Eccel-
|1_‘Illi.~ni|!1n (:'_JI‘:_U'!'_‘\“JI 3 ::.-IE_-:__([|:|||;_;P\:L:

€% o m m s a ||I Elfl"l'(‘{ll‘l't'i :11 [l‘;]t];l't' ililLl\'f'i' J]Ii-l,
» ove non facessi fui la pit ingenua dichiarazione di
» non essere pilt capace di reggere un servizio, che con

» grande vantaggio pud essere ad alcun altro degl’ Ispet-

» ton miei colleghi affidato. Piti avvenwrato di me egli
» aved I‘I'JI'S{‘ 1 mezzi di riordinare un |u-1'_¢.n|mlp T

Ed in fine alli 2 .'IgU.SlU dello siesso anno ]_H-i!' 10
scriveva a S, E. il Primo Segretario di Stato per gli
affariInterni. . « v v« v s o4 o« o s s+« ¢ Jonon

e i ristard (inalmente dall’ indicare a V. E. che

» la buona esecuzione de’ miei progetii ( i progeui
» che mi erano chiesti dal Ministero in ordine al pro-

» gredimento dei lavori, o per meglio dire all’ intra-

u

presa delle Strade Provinciali) dipende in massima
» dalla concessione di un sufficiente ¢ scelto personale
wod im}'ni:-;;.‘hli. al :lu:ll fine 10 fect :_:].H le |Jil'| vive istanze ,

» ¢ massime in sul fimice della scorsa campagna nella

-

mia relazione a quella Generale Giunta sui Ponti e
» sulle Strade. »

,Nl'l]u SLesso TIIU[!{l. mia Sr':mpl,'u_- SENZEA SUCCESS0., in,.l.qi
perché si ristabilisse il mancante personale negli anni
successivi, ¢ sempre mi ;u.lnpl':ti ]H'I'L‘hf- ]Il'tJ:_;I'[':]iwﬁﬂ_‘!l|l|'|.
servizio nel modo che si poteva migliore, e per quanto
lo consentivano i mezzi di cui io poteva disporre. Che
avrei fatto di ]Pilllf' abbandonarlo? ove si andrebbe con
tale sistema? Non ignorava io che la subordinazione ¢

il primo fra i doveri d'un impiegato.
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Sulla morte di Mingcrir,

L’infelice Maréchal contrasse I’ infermith, da cui pitt
non si riebbe, in un suo viaggio fatto ad Uras per ur-
genti affari di servizio nel mese di dicembre del 1825,
Lunga fu la malattia, abbenché qualche poco rimettesse
della sua intensith in sul finire della primavera del 1826,
Si trattenne ancora in quel servizio da me istantemente
pregato; ma sgraziatamente ricadde nel mese di maggio
del seguente anno essendo egli in Oristano; ed al primo
tarsi sentire del caldo vieppil esacerbandosi i sintomi
del sup male, io lo richiamava tosto in Cagliari per por-
tarlo a salvamento, ma non fui pit in tempo, L'infelice
non poté avanzare olire la meth del viaggio.

Rimasto in Sardara, dopo quindici giorni di continuo
penare , vi rese 'oltimo S0SpIro compianto dagli amici,
dai colleghi ¢ dai conoseenti, i uali serissero sulla tom-
ba, per le loro pietose cure innalzata in quella Chiesa par-

rocchiale, le seguenti parole:
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ALLE CENERI

FRANCESCO MARECHAL
DI CHAMBERY
[ENENTE DEL GENIO CIVILE

Dl LUMINGS] PRBG]

NE] LAYORI DELLA STRADA CEN rRALE DEL DEGNO

sorTo ADD] 419 cioewo |H

L' BTA" sua 29

1 COLLEGHI GL1 AMICI DOLENTISSIMI

P, Q. M.
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